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ДОРОГИЕ 
ДРУЗЬЯ!

Торжественный митинг, посвященный 
прибытию первого пассажирского поезда, 
состоялся на станции Нижний Бестях 27 
июля 2019 года. 

В этот исторический день участники тор-
жественной встречи вспомнили тех, чьими 
усилиями долгий путь, который занял 34 
года, был завершен.

Первый пассажирский состав на станцию 
привёл локомотив компании «Железные 
дороги Якутии» под управление машиниста 
Юрия Пыльцына и помощника машиниста 
Андрея Москвитина. Прибытие пассажир-
ского поезда предварил Советский маги-
стральный грузовой паровоз, построенный 
в 1954 году. Он прибыл в Нижний Бестях с 
Кругобайкальской железной дороги, где ра-
ботал 10 лет.

Почетными пассажирами празднично-
го поезда стали ветераны строительства 
БАМа и АЯМа, сотрудники компании «Же-
лезные дороги Якутии», представители об-
щественности.

Это событие трудно переоценить по 
своей значимости. История Якутии до сих 
пор помнит тех, кто прилетел первым пас-
сажирским самолетом, кто прибыл речным 
теплоходом, а с того летнего дня в истории 

Якутии будут те, кто 
прибыл первым поез-
дом в Нижний Бестях.

В 2005 году, когда 
в целях реализации 
242 постановления 
правительства РФ на-
чалось строительство 
линии от Томмота до 
Якутска, казалось, что 
приход дороги в Якутск 
– это мечта.

Это было одно из 
самых сложных инже-
нерных сооружений 
в нашей стране за 
последние десятиле-
тия — 439 км дороги, 
65 мостов от Томмота 

до Нижнего Бестяха. Воля тех людей, ко-
торые, несмотря на все трудности, смогли 
построить эту дорогу. Я хотел бы от имени 
всех якутян поблагодарить тогдашнего пре-
зидента Вячеслава Штырова, без которого 
эта дорога точно не была бы построена.

Открытие движения от Нижнего Бестяха 
открыло для Якутии огромные перспекти-
вы, как с точки зрения пассажирского сооб-
щения, так и транспортной логистики.

Для всех нас имеет огромное значение 
выход сюда пассажирского движения по 
железной дороге как еще один стимул для 
строительства моста через Лену в районе 
Якутска. Я уверен, в ближайшие годы он 
появится, тогда весь транспортно-логисти-
ческий центр вокруг Якутска и Нижнего Бе-
стяха преобразит Якутию. Эта дорога еще 
далеко не закончена и будут еще впереди 
многие-многие километры дорог по Якутии 
и по всему северу-востоку России.

Как видим, приход дороги мы воплоти-
ли. Теперь будущее за еще одной стройкой 
века – строительством моста через реку 
Лена. 

Читателям первого номера корпоратив-
ного журнала «Под стук колес» АК «Же-
лезные дороги Якутии» я желаю приятной 
поездки.

Глава республики Саха (Якутия),
А.С.Николаев.

2



№
1

 (
0

0
1

) 
0

3
/0

4
/2

0
2

0
  •

  П
Р

И
В

Е
Т

С
Т

В
И

Е

Я рад приветствовать вас  от лица Акционер-
ной компании «Железные дороги Якутии» на на-
шем поезде Нижний Бестях - Нерюнгри!

Вы держите в руках первый номер  офици-
ального бортового журнала Акционерной компа-
нии «Железные дороги Якутии».

Название журнала  «Под стук колес» было 
отобрано в результате конкурса, проведенного  
среди сотрудников компании. Журнал ориенти-
рован, в первую очередь,  на вас, наши уважа-
емые пассажиры. Мы надеемся, что он будет 
интересен  вам и поможет скоротать время в 
пути.

Не случайно мы решили именно в этом году 
начать выпуск собственного журнала. 2020 год 
является для нашей компании особым - нам 
исполняется 25 лет. За четверть века Акцио-
нерная компания «Железные дороги Якутии»  
прошла  путь от заказчика строительства же-
лезнодорожной магистрали Беркакит-Том-
мот-Якутск до основного железнодорожного пе-
ревозчика Якутии. Ежегодный объем перевозок 
перевалил 6-миллионный рубеж и по итогам 
2019 года составил 6,7 млн тонн. Компания 
«Железные дороги Якутии», начиная с 2004 
года, осуществляет перевозку пассажиров со 
станции Томмот до станции Нерюнгри-пасса-
жирская. Объем перевозок пассажиров состав-

ляет около 100 тысяч человек в год .
Основным достижением прошлого 

года для нашего трудового коллектива 
стали завершение 1-го этапа строитель-
ства железнодорожного участка Томмот 
– Нижний Бестях со сдачей его в посто-
янную эксплуатацию и открытие пасса-
жирского движения. Это действительно 
знаменательное событие для нашей 
республики – теперь предприятия ре-
спублики имеют возможность получать 
грузы на станции Нижний Бестях по 
сквозному единому тарифу ОАО «РЖД», 
а жители центральной части нашей ре-
спублики получили прекрасную альтер-
нативу  воздушному транспорту  для пу-
тешествий по  стране. 

Сегодня со станции Нижний Бестях 
через день, а со станции Томмот еже-
дневно отправляется пассажирский 
поезд до Нерюнгри. Запущены вагоны 
беспересадочного сообщения до Бла-
говещенска и Хабаровска. Мы, изучив 
опыт перевозки пассажиров до Крыма, 
реализовали мультимодальную схему 
перевозки с так называемым «Единым 
билетом», включающим в себя кроме 
проездного документа на поезд также 
талон на трансфер из города Якутска до 
вокзала Нижний Бестях.

 В планах компании  установить 
новый график движения пассажир-
ских поездов с продлением маршрута 
до станции Тында и более удобными 

стыковками к поездам дальнего следования 
до крупных городов.  Планируется запустить 
ежедневное курсирование поезда  со станции 
Нижний Бестях, более удобными станут для 
пассажиров время прибытия и отправления 
поезда. Ведётся целенаправленная работа по 
расширению географии беспересадочного со-
общения, в частности  изучается  возможность 
запуска прицепного вагона до Иркутска.  Ве-
дётся постепенное пополнение и обновление 
вагонного парка. Для удобства пассажиров с 
поездом курсирует вагон-ресторан, который 
предлагает  разнообразное меню по приемле-
мым ценам. 

Одним словом, дорогие друзья,  мы работа-
ем для вас, постоянно  повышая уровень обслу-
живания пассажиров и качество предлагаемого 
сервиса. 

Надеемся, что вам будет комфортно в наших 
поездах и нескучно с нашим бортовым журна-
лом «Под стук колёс».

 Генеральный директор
Акционерной компании 

«Железные дороги Якутии»
Василий Шимохин

УВАЖАЕМЫЕ 
ПАССАЖИРЫ!
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ЗНАЧИМЫЕ 
СОБЫТИЯ
2019 ГОДА

► 28 июня 2019 года  Феде-
ральным агентством железно-
дорожного транспорта подпи-
сан приказ №270 об открытии 
для постоянной эксплуатации 
железнодорожных путей об-
щего пользования  на объекте 

«Строительство пускового 
комплекса Томмот – Якутск 
(Нижний Бестях) участка Том-
мот – Якутск железнодорожной 
линии Беркакит – Томмот – 
Якутск. I этап».

Приказ подписан на осно-

вании акта приемочной комис-
сии Федерального агентства 
железнодорожного транспорта 
по определению готовности 
к открытию для постоянной 
эксплуатации.

►19 июля  подписан приказ 
Росжелдора №309 об открытии 
станций участка Томмот – Ниж-
ний Бестях для выполнения 
грузовых и пассажирских опе-
раций по Тарифному руковод-
ству №4 с присвоением кодов 
единой сетевой разметки.

Согласно данному приказу  
станция Нижний Бестях откры-
вается для выполнения пас-
сажирских операций по знаку 
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«П» - продажа билетов на все 
пассажирские поезда, прием и 
выдача багажа. 

Также станция Нижний Бе-
стях открывается для выпол-
нения грузовых операций по 
параграфу 1 (прием и выдача 
грузов допускаемых к хране-
нию  на открытых площадках 
мест общего пользования) и 
8, 10, 11, 12 (прием и выдача 
крупнотоннажных контейнеров  
на станции). Станция Кердем 
открывается для выполнения 
грузовых операций по парагра-
фу 1.

Приказ вступил в силу 26 
июля 2019 года.

Подписание данного приказа 
означает, что станции участ-
ка Томмот – Нижний Бестях 
открыты для  работы в режиме 
постоянной эксплуатации и 
до станции Нижний Бестях с 
продлением сквозных средне-
сетевых тарифов ОАО «РЖД» 
на перевозку грузов.

► 27 июля состоялось от-
крытие пассажирского движе-
ния до станции Нижний Бестях. 
Сегодня по маршруту  Нижний 
Бестях – Нерюнгри курсирует 
пассажирский поезд №327/328, 
который  приобретает все 
большую популярность у яку-
тян. С августа с пассажирским 
поездом запущен плацкартный 
вагон беспересадочного сооб-
щения по маршруту Нижний 

Бестях – Благовещенск. С 
В целях привлечения 

населения республики к 
использованию железнодо-
рожного транспорта и повы-
шения качества обслуживания 
пассажиров, АО «АК «ЖДЯ», 
во взаимодействии с другими 
видами транспорта,  реализо-
вана мультимодальная схема 
перевозки с оформлением 
Единого билета. Единый билет 
включает, кроме билета на 
проезд в поезде, также  талон 
на трансфер из Якутска до вок-
зала Нижний Бестях и обратно.

► 16 октября в поселке 

Нижний Бестях состоялось 
открытие Пункта ожидания 
пассажиров на речном причале 
АО «Акционерная компания 
«Железные дороги Якутии».

Инициатором строитель-
ства пассажирского павильо-
на выступила Акционерная 
компания «Железные дороги 
Якутии при  поддержке Мини-
стерства транспорта и дорож-
ного хозяйства РС(Я). Решение 
о строительстве  принято в 
целях обслуживания пасса-

жиров, прибывших поездом 
до станции Нижний Бестях по 
единому билету с трансфером 
до города Якутска, учитывая 
сложные условия посадки-вы-
садки пассажиров на правом 
берегу реки Лена. 

Пункт ожидания пассажиров 
построен в рекордно короткие 
сроки. Это действительно один 
из социально значимых объек-
тов на территории Мегино-Кан-
галасского улуса и города Якут-
ска, т.к. после строительства 
Речного вокзала в г. Якутске 
такие объекты не строились на 
берегу реки Лена.

Пункт ожидания на реч-
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ном причале Нижний Бестях 
рассчитан на 120 пассажиров.  
В павильоне  площадью 397 
квадратных метров разме-
стились зал ожидания, по-
мещение досмотра, кабинет 
администрации, пост охраны, 
помещение медицинского 
персонала, комната матери 
и ребенка, мужской и жен-
ский санузлы, буфет и другие 
технологические помещения. 
Теперь  вынужденное ожида-
ние отправления или прибытия 
речного транспорта при    не-

благоприятных метеоусловиях, 
таких как туман, штормовой 
ветер и т.п,  будет проходить в 
комфортных условиях.

► 22 октября впервые в 
России осуществлена отгрузка 
сжиженного природного газа в 
криогенных  танк-контейнерах 
на экспорт. Первая партия 
сжиженного природного газа   
объемом 33,4 тонн назначени-
ем в Монголию  отгружена со 
станции Нижний Бестях.  СПГ 
будет  использован в качестве 
моторного топлива на муници-
пальном транспорте в столице 
Монголии – Улан-Баторе. Объ-
ем контракта составляет пока 5 

тысяч тонн в год. 
Данному мероприятию 

предшествовала большая 
двухлетняя подготовитель-
ная работа. Представители 
монгольской компании знако-
мились с производством СПГ в 
Нижнем Бестяхе, а представи-
тели Газпромэкспорта выез-
жали в Монголию.  Производ-
ство СПГ на станции Нижний 
Бестях удалось организовать 
благодаря группе месторожде-
ний, которые обеспечивают 
город Якутск и разветвленной 
сети газопроводов, по техноло-
гии,  разработанной предприя-
тием ООО «СПГ» совместно с 
ООО НПК «НТЛ». Запущенное 

производство пока обкатыва-
лось, закрывая потребности 
компании «Железные дороги 
Якутии» для обеспечения стан-
ций и разъездов электроэнер-
гией и теплом. К слову, газифи-
цировано 8 железнодорожных 
станций, расположенных на 
значительных расстояниях (до 
900 км) от производства СПГ. 
В настоящее время АО «АК 
«ЖДЯ» является единственной 
железной дорогой в России, где 
вопросы использования СПГ 
нашли комплексное решение.  
Теперь излишки объемов СПГ 
будут экспортироваться в Мон-
голию.

Был решен вопрос произ-
водства этих контейнеров на 
Уралвагонзаводе, их серти-
фикация для перевозки СПГ, 
были приобретены платформы 
в Чебоксарах для перевозки 
крупнотоннажных контейне-
ров именно под этот проект. 
Якутия стала экспортером газа 
наравне с Ямалом и Сахали-
ном. Это большое событие 
для республики, которая стала 
шестым регионом России, 
экспортирующим  сжиженный 
природный газ за пределы РФ.  
Надо сказать, что опытная пе-
ревозка метана – это всерьез и 
надолго, так как в экспорте СПГ 
заинтересован ПАО «Газпром» 
и есть реальная возможность 
нарастить эти объемы до 250-
500 тысяч тонн.  

6



№
1

 (
0

0
1

) 
0

3
/0

4
/2

0
2

0
  •

  К
А

Л
Е

Н
Д

А
Р

Ь

КАЛЕНДАРЬ
ИСТОРИЧЕСКИХ  
СОБЫТИЙ

МАРТ
7 марта 1985 года
подписано постановление 

Совета министров СССР 
«О строительстве желез-
нодорожной линии Берка-
кит-Томмот-Якутск».

26-27 марта 2012
в Алдане по инициативе 

ОАО АК «Железные дороги 
Якутии» Министерством про-
фессионального образования, 
подготовки и расстановки 
кадров РС(Я) впервые прове-
дена предметная олимпиада, 
которая будет традиционной. 
Победителям достались це-
левые места в Дальневосточ-
ный государственный универ-
ситет путей сообщения.

7 марта 2013 года
заключен договор субпод-

ряда на достройку участка 
Томмот – Нижний Бестях с 
ЗАО «Инжиниринговая корпо-
рация «Трансстрой»

27 марта 2013
сдан в эксплуатацию 48-

ми квартирный жилой дом 
в Алдане, третий по счету, 
построенный акционерной 
компанией для своих работ-
ников.

15 марта 1993
в целях контроля 

за целевым исполь-
зованием бюджетных 
средств на строи-
тельстве образована 
Дирекция по строи-
тельству железной 
дороги Беркакит-Том-
мот-Якутск во главе 
с Юрием Ильичом 
Винокуровым.
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11 апреля 1985
строители БАМа, бойцы 

отряда «Якутский комсомо-
лец», приступили к строи-
тельству железной дороги 
«Беркакит-Томмот-Якутск» 
протяженностью 830 км, 
уложив символическое 
«серебряное звено» на 16 
километре ветки Берка-
кит-Угольная.

В апреле 1997
на основании решения 

НС от 17.02.97 г. №3/1 
«Об утверждении структу-
ры ОАО АК ЖДЯ создано 
Управление капитального 
строительства, структурное 
подразделение акционер-
ной компании. Управлению 
передали функции заказчи-
ка строительства железной 
дороги Беркакит-Томмот-Я-
кутск.

24 апреля 2000 года
Решением Наблюдатель-

ного Совета №2/10 создан 
Томмотский филиал «Тран-
сэкспедиция». На него на 
начальном этапе были 
возложены функции по обу-
стройству грузового двора, 
по организации перера-
ботки грузов на станции 
Томмот и дальнейшей их 
транспортировке до скла-
дов грузополучателей.

В апреле 2003 года
образовано основное ло-

комотивное депо ст. Алдан

В апреле 2004 года
ОАО АК «Железные 

дороги Якутии» включена в 
единую телеграфную сеть 
ОАО РЖД.

25 апреля 
2005
в районе станции Томмот 

началось строительство 
нового 364-километрового 
участка Томмот – Кердем 
железнодорожной ли-
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нии Беркакит 
– Томмот - 
Якутск.

21 апреля 
2006
сдан желез-

нодорожный 
мост через   
реку Алдан 
длиной 497 ме-
тров, крупней-
ший на трассе 
Беркакит-Том-
мот-Якутск.

1 апреля 
2008
начато 

оформление единого 
перевозочного документа 
на станциях ОАО РЖД и 
ОАО АК ЖДЯ с взиманием 
провозных платежей за 
весь путь следования с 
использованием системы 
«Этран».

2 апреля 2009
в целях реализации 

постановления Правитель-
ства Российской Федера-
ции №242 «О неотложных 
мерах по строительству 
железнодорожной линии 
Беркакит-Томмот-Якутск» 
подписано распоряжение 
Президента Республики 
Саха (Якутия) №153-РП 
«О мерах по завершению 
строительства участка Бер-
какит-Томмот железнодо-

рожной линии 
Беркакит-Том-
мот-Якутск».

19 апреля 
2009 
открыто 

рабочее движе-
ние поездов на 
участке Томмот 
– Амга.

26 апреля 
2010
в канун Дня 

Республики, же-
лезная дорога 
пересекла гра-
ницу Алданско-

го и Хангаласского районов.

В апреле 2013 года
начаты и в октябре 2013 

года завершены работы 
по удлинению цеха тех-
нического обслуживания 
тепловозов ТО-2, предусма-
тривающего постановку 3-х 
секций для производства 
работ.
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Без малого пятнадцать лет у руля 
одного из крупнейших предпри-
ятий республики АК «Железные 
дороги Якутии» Василий Шимохин. 
Он прошел путь от мастера бу-
ровзрывных работ до генераль-
ного директора и как никто знает 
нюансы работы на «железке». Наш 
разговор с ним о том, как завер-
шился один из знаковых для ком-
пании годов, какие перспективы 
их, а значит, и нас, пассажиров, 
ожидают.

– Василий Владимирович, расскажи-
те, пожалуйста, как прошел 2019 год?

– Достаточно неплохо, в 2019 году про-
изошло много хороших событий. Во-пер-
вых, мы перешли на общероссийский 
тариф по Прейскуранту  10-01, что означа-
ет снижение стоимости перевозки грузов. 
Во-вторых, открыли регулярное пассажир-
ское движение со станции Нижний Бе-
стях, причем вопрос решили комплексно: 
продаем единый билет на проезд в поезде 
с доставкой из Якутска в Нижний Бестях и 
обратно. При этом, замечу, было решено 
много технических вопросов.

За прошедшие месяцы показатели по 
грузоперевозкам существенно  выросли. А 
то ведь, когда дорога строилась, скептики 
утверждали, что это путь в один конец. 
Мол, что будете везти обратно? А везти 
есть что. Это и стройматериалы, и уголь, 

ВАСИЛИЙ 
ШИМОХИН:
«НЕЛЬЗЯ РАБОТАТЬ 
ДЛЯ ГАЛОЧКИ»!
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и другое. Уже в 2019 году 
мы отгрузили 40 тысяч  тонн 
цемента со станции Кердем в 
Алдан и Нерюнгри, а это уже 
обратная отгрузка, заметьте.

Кроме того, отправили 
несколько опытных вагонов с 
лесом, сжиженным газом на 
общую сеть российских желез-
ных дорог. Все прошло успеш-
но, грузоотправители увидели 
наши возможности, оценили 
эффективность с точки зрения 
экономики и уже строят планы 
совместного сотрудничества 
на 2020 год. Это важный мо-
мент. Что бы там ни говорили 
скептики, железная дорога 
заработала в оба конца, и это 
достижение ушедшего 2019 
года.

В этом году объем грузопе-
ревозок будет только расти. 
Сейчас решается вопрос по 
обратной отгрузке угля для по-
требителей Алдана, Томмота.

Неплохие цифры у нас и по 
своим качественным пока-
зателям: удельному расходу 
топлива, среднесуточной 
погрузке и выгрузке, обороту 
вагонов, участковой скорости,  
проследование  поездов по 
графику. Последний пока-
затель  составил 98,9%, это 
значит, что поезда, шли по 
расписанию без отставаний от 
графика.

От слаженности всего 
механизма зависит качество 
нашей работы. А раз растет 
производительность труда, 
соответственно, вырастет и 
заработная плата работников. 
Так что в конечном итоге за-
интересованы  все, даже вы, 
наши пассажиры. Ведь для 
вас главное доехать до пункта 
назначения без простоя, от-
ставаний от графика.

Наша компания – одно из 
самых стабильных предприя-
тий республики. Можем смело 
посчитать наши возможности 
на последующие годы, дви-
гаться вперед и развиваться 
дальше.

– Тогда можем предполо-
жить, что железная дорога 

когда-то сможет заменить 
авиаперевозки?

– У всех своя ниша, никто 
не останется без работы. 
Самолетами можно возить 
небольшие, ценные товары, 
но никто не будет возить на 
нем уголь, например. И гово-
рить о том, что мы заменим 
авиа-, автомобильные, речные 
перевозки, абсолютно непра-
вильно. У каждого транспорта 
свой вид груза. Мы рассчита-
ны на массовые, объемные, 
тяжелые по весу перевозки, 
которые не под силу другим.

– С грузами выяснили, а 
что насчет пассажиров?

– Летом был ажиотажный 
спрос, а зимой, понятно, поток 
стал меньше. Но если срав-
нивать с общероссийскими 
загрузками, у нас показатели 
по пассажирским перевозкам 
выше.

В 2019 году мы со станции 
Нижний Бестях запустили ва-
гон-ресторан, а также открыли 
прямое сообщение до Благо-
вещенска. Задача ближайших 
месяцев – откорректировать 
движение наших поездов, что-
бы нигде не было ожидания, 
простоя. Для этого мы должны 
отрегулировать расписание с 
Федеральной пассажирской 
компанией, которая занимает-
ся перевозкой пассажиров по 
российским железным доро-
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гам. Вклиниться в их распи-
сание довольно сложно, но 
возможно, у нас уже прошли 
рабочие встречи в Москве, 
Нерюнгри, Хабаровске.

– Знаю, что на отдель-
ных участках работники 
вручную переводят стрел-
ки. Когда их коснется про-
цесс модернизации?

– На  многих участках такого 
уже нет.  На участке от  Томмо-
та до Якутска  процесс движе-
ния поездов автоматизирован. 
В следующем году планируем 
внедрение микропроцессор-
ной системы централизации 
стрелок и сигналов и в Алдане. 
После этого ручной перевод 
останется буквально на двух 
участках в южном направле-
нии. Это как раз старый путь 
до Томмота. Но это вопрос вре-
мени, осталось два-три года, 
чтобы автоматизировать весь 
процесс. А так, в большинстве 
случаев девушки несколькими 
кликами мышкой компьюте-
ра переводят до ста стрелок 
и таким образом управляют 
движением поездов. Уже не 

надо одеваться тепло и бежать 
по шпалам. Кстати, ручной 
перевод пока сохраняется не 
только у нас, в России тоже 
кое-где встречается.

– И вагоны у нас совре-
менные, оборудованные?

– В принципе, у нас парк не 
старый. Приобретали вагоны 
в 2004 году, прошло всего 
пятнадцать лет. Учитывая 
то, что они в среднем служат 
сорок лет, можно сказать, что 
еще даже треть не отработа-
ли. К открытию пассажирского 
движения до Нижнего Бестяха 
мы дополнительно пополнили 
парк.

– Как обстоят дела с 
кадрами?

– У нас работает много 
молодежи. Средний возраст 
– 30 с небольшим. Напри-
мер, в Нижнем Бестяхе в 
основном трудятся молодые 
специалисты, выпускники 
Транспортного техникума, 
Дальневосточного университе-
та путей сообщения. Сегодня 
к нам на работу с улицы, без 

образования не попасть. В 
основном работают местные 
кадры, специалистов из других 
регионов мы уже практически 
не привлекаем.

Работа в этом направлении 
началась давно. С 1994 года 
наши целевики учатся как в 
колледжах республики, так и 
в вузах Новосибирска, Хаба-
ровска, Иркутска. Республика 
ежегодно отправляет на учебу 
около 50 выпускников школ.

Проводим профориентаци-
онную работу и с учащимися, 
ездим по школам, рассказыва-
ем о востребованных профес-
сиях, проводим олимпиады, 
профотборы.  В следующем 
году планируем открыть 
железнодорожный класс в 
одной из школ Хангаласского 
улуса, а также две дополни-
тельные группы в Алданском 
техникуме. Последний пункт 
очень важен. Мы давно хотели 
открыть их именно в Алдане. 
Предполагалось, что алданцы 
будут учиться в Нерюнгри, 
но они, как правило, предпо-
читали уезжать в Хабаровск, 
например. Но оттуда уже мало 
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кто возвращался. Так что воз-
лагаем большие надежды на 
Алданский техникум. Местным 
ребятам проще отучиться у 
себя дома и работать на род-
ной земле. Будем воспитывать 
свои кадры.

– Есть текучка кадров? 
Как работаете над тем, 
чтобы закрепить их на 
местах?

– Самое главное в нашей 
работе – крепкое здоровье. У 
нас очень жесткий отбор по 
этому критерию, вот почему и 
работают в основном моло-
дые, специфика труда такая. У 
нашей медкомиссии высокие 
требования, и часто случает-
ся, что выпускники вузов не 
проходят отбор по состоянию 
здоровья.

У нас есть свой отличный 
Медцентр, в этом году закупи-
ли современное оборудование 
для МРТ, запустим на днях. 
Нам важно, чтобы наши со-
трудники вовремя проходили 
обследование, медосмотры, 
чтобы врачи на ранней стадии 
могли определить то или иное 

заболевание и выписать на-
правление для лечения.

Кроме того, для закре-
пления квалифицированных 
специалистов на производстве 
активно реализуется жилищ-
ная программа. В прошлом 
году сданы два жилых 12-квар-
тирных дома в Нижнем Бе-
стяхе, построенные компанией 
для своих работников. По-
степенно улучшаем рабочие 
места, оснащаем их совре-
менной техникой, арендуем 
спортивные комплексы, чтобы 
люди занимались спортом, 
физкультурой, оплачиваем 
санаторно-курортное лечение 
и многое другое. В 2018 году 
совместно с Министерством 
культуры республики открыли 
культурный центр, где про-
водим много мероприятий с 
приглашением звезд эстрады. 
У нас работает 1150 человек, 
и мы делаем многое для того, 
чтобы людям было комфортно 
работать, чтобы они держа-
лись за свои рабочие места.

Кстати, мы стимулируем 
создание семей, рождение 
детей, выделяем молодым 

определенную сумму.

– Заработная плата 
удовлетворяет ваших 
работников?

– В общем, да. Она зависит 
от многих факторов. Допу-
стим, есть большая разница 
в оплате труда начинающе-
го и того, кто работает уже 
несколько лет. Чем дольше 
работает, тем больше зар-
плата. Кроме того, есть свои 
профессиональные надбавки. 
Средняя заработная плата у 
производственного персона-
ла свыше 90 тысяч рублей, 
и нам есть куда двигаться 
дальше. Чем выше произво-
дительность труда, тем выше 
зарплата.

Наша главная задача – ста-
бильность. Мы хотим, чтобы 
наши работники были спокой-
ны за себя, своих детей, буду-
щее. Есть у нас свои трудовые 
династии.

Но, конечно, где молодежь, 
там есть и текучка. Кто-то же-
лает учиться дальше, кого-то 
забирают в армию, третий не 
выдерживает условий труда, 
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четвертый - ответственности и 
так далее.

– Так сложно?
– Конечно. Мало того, что 

люди работают в сложных 
климатических условиях: в 
мороз, стужу, зной, под дождем, 
снегом, так еще и какая ответ-
ственность лежит у каждого на 
плечах. От нашей слаженной 
работы ведь зависит ваша 
жизнь, жизнь наших пассажи-
ров. Так, у нас на каждый кило-
метр участка есть ответствен-
ный человек, обеспечивающий 
безопасность на нем. Мало ли 
что может случиться, поэтому 
каждый обходит вверенный 
ему отрезок пути пешком. И 
так на каждом участке пути 
следования поезда. День без-
опасности проводится каждую 
среду, в этот день все выез-
жают на осмотр. Кроме этого, 
есть плановые ежемесячные, 
поквартальные обходы, объез-
ды. Я, генеральный директор, 
два раза в год объезжаю все 
станции, участки, знакомлюсь с 
проблемами на местах, осма-
триваю все вплоть до бытовых 
условий. Рассматриваем все: 
бытовые условия, охрану труда, 
жалобы пассажиров.

– А бывают жалобы?
– Были. Поезда отходят от 

станции Нижний Бестях в де-
сять утра, поэтому пассажиров 
из Якутска перевозим на тот 
берег рано утром. А осенью 
в это время бывают туманы, 
и тогда судам не выдают 
разрешения на движение. А 
поезд-то не может ждать. Вот 
раза два из-за неблагоприят-
ных погодных условий мы не 
смогли доставить  пассажиров 
вовремя из Якутска  в Бестях, 
и они опоздали на поезд.

– В этом году компания 
отметит свое 25-летие. 
Как планируете справить 
знаменательную дату?

– Планов много как в со-
циальном плане, так и про-
изводственном. Конечно же, 
поздравим наших ветеранов, 
улучшим условия труда работ-
ников: проведем капитальный 
ремонт на станциях, выда-
дим новую форму, обновим 
оборудование, автотранспорт, 
планируем построить еще жи-
лье для наших специалистов в 
Алдане, Нижнем Бестяхе.

Сейчас наша главная зада-
ча – доделать дорогу, загрузить 
ее в полном объеме. А для это-
го надо построить подъездные 
пути, складские помещения, 
базы для груза, заключить до-
говора с предприятиями, вести 
разъяснительную работу среди 
населения. Людям тоже надо 
время, чтобы они переключили 
сознание, привыкали к новой 
системе работы, движения.

Железные дороги дают 
импульс для развития дру-
гих производств, осваивания 
месторождений полезных 
ископаемых. Вдоль дорог 
выстраивается бизнес, пото-
му что решаются проблемы с 
инфраструктурой. Открыт путь 
для производителей метал-
лов, угля, цемента, зерна и 
другой продукции, востребо-
ванной на рынке.

– Ваш головной центр 
находится в Алдане. Поче-
му? Не планируете пере-
езд в Якутск или Нижний 
Бестях?

– Алдан - середина пути. Там 
у нас находятся производствен-
ные мощности, локомотивное 
депо, что обеспечивает опера-
тивность работы. Нет, никуда 
мы переезжать не собираемся.

– Вы уже 15 лет руково-
дите компанией «Железные 
дороги Якутии». Что она 
для вас?

– Да все. Это моя жизнь, и 
она прошла на железной до-
роге. Я только пятнадцать лет 

на руководящей работе, а на 
стройке с самого начала, с ав-
густа 1985 года. Сразу после 
окончания Красноярского вуза 
по распределению приехал в 
Томмот и был назначен масте-
ром буровзрывных работ.

– Как вы учились? Слы-
шала, что вы по жизни 
отличник.

– Школьный аттестат с 
одними пятерками, вуз с 
красным дипломом. Будучи 
студентом получал Ленинскую 
стипендию.

– Сложно быть первым 
во всем?

– Не скрою, сложно, потому 
что первые часто по шапке 
получают. Но я считаю, что 
раз уж взялся за дело, надо 
делать его хорошо, а не спустя 
рукава. Не можешь, лучше 
отойди в сторонку. Нельзя 
работать для галочки.

– И часто по шапке полу-
чаете?

– Бывает. Первым всегда 
достается.

– Как справляетесь?
– По-разному - смеется.

– Остается время на 
хобби? Есть ли оно у вас 
вообще?

– Люблю отдыхать на 
природе, нравится рыбачить. 
Долго отсутствовать на работе 
не могу, на пару дней выбе-
решься, и уже хорошо. Хотя 
сейчас и в тайге не скроешься 
от забот, спутниковая связь 
везде достанет. У нас такая 
работа: в любой момент 
может случиться что угодно, 
а решение принимает, как 
правило, первое лицо. Так что 
я всегда держу руку на пульсе 
и не могу позволить себе рас-
слабиться даже в выходные

Матрена КОНДРАТЬЕВА
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ОБ АКЦИОНЕРНОЙ КОМПАНИИ

АО «Акционерная компания 
«Железные дороги Якутии» 
создано в 1995 году в целях 
завершения строительства 
железнодорожной линии Бер-
какит-Томмот-Якутск (Правый 
берег Лены) на базе ликви-
дированного Министерства 
Республики Саха (Якутия) по 
делам Амуро-Якутской маги-
страли и путем реорганизации 
государственного предпри-
ятия «Дирекция по строи-
тельству железной дороги 
«Беркакит – Томмот – Якутск» 
с передачей компании функ-
ций заказчика строительства 
железнодорожной магистрали 
Беркакит-Томмот-Якутск. 

АО «Акционерная компания 
«Железные дороги Якутии» 
представляет железнодорож-
ную отрасль Республики Саха 
(Якутия), оказывая услуги 
по перевозке грузов и пас-
сажиров железнодорожным 
транспортом. 

На инфраструктуре АО «АК 
«ЖДЯ» протяженностью бо-
лее 800 км от станции Нерюн-

гри-пассажирская до станции 
Нижний Бестях расположено 
14 станций и разъездов,   
включенных в прямое сооб-
щение с общей сетью россий-
ских железных дорог. 

Компания имеет собствен-
ный парк магистральных и 
маневровых тепловозов, пас-
сажирские вагоны и необхо-
димую техническую базу для 
их обслуживания.

Объем перевозок Акцио-
нерной компании «Железные 
дороги Якутии» перевалил 
6-милионный рубеж и за 2019 
год составил 6,7 млн тонн. 

Начиная с 2004 года, с 
момента сдачи участка Не-
рюнгри-грузовая – Томмот в 
постоянную эксплуатацию,  
компания осуществляет пас-
сажирские перевозки, ежегод-
но перевозя около 100 тысяч 
пассажиров. В конце июля 
2019 года АО «АК «ЖДЯ» 
завершила строительство 
участка Томмот – Нижний Бе-
стях со сдачей в постоянную 
эксплуатацию и открытием 

пассажирского движения до 
станции Нижний Бестях.

Акционерная компания 
«Железные дороги Якутии» 
обращает особое внимание 
на инновационные техниче-
ские решения, которые по-
вышают производительность 
труда, экономят энергоресур-
сы и создают комфортные ус-
ловия труда для работников.

Помимо основной деятель-
ности компания «Железные 
дороги Якутии оказывает 
широкий спектр услуг в 
сфере жилищного строи-
тельства, строительства и 
ремонта объектов различного 
назначения, строительства,  
ремонта и технического 
обслуживания вагонов и 
тепловозов, медицинского 
обслуживания.

За годы работы Акционер-
ная компания «Железные 
дороги Якутии» завоевала 
репутацию надежного пар-
тнера, а также социально-от-
ветственного предприятия, 
на постоянной основе реали-
зуя социальные программы 
различной направленности. 
Руководство и профсоюз-
ный комитет АО «АК «ЖДЯ» 
уделяют большое внима-
ние обеспечению жильем, 
улучшению условий труда и 
оздоровлению работников, 
организации их досуга, под-
готовке квалифицированных 
кадров, а также оказанию 
спонсорской и благотвори-
тельной помощи. 

По итогам 2017 года Акцио-
нерная компания «Железные 
дороги Якутии» признана 
лучшим работодателем Ре-
спублики Саха (Якутия).

«ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ 
ЯКУТИИ»

15



№
1

 (
0

0
1

) 
0

3
/0

4
/2

0
2

0
  •

  Н
О

В
О

С
Т

И

«АССОЦИАЦИЯ 
СТРОИТЕЛЕЙ АЯМ» - 

Одним из главных событий года в Алданском 
районе безусловно стало торжественное открытие 
Ильинского храма в г. Томмоте, строительство кото-
рого началось 5 лет назад.  

24 января 2020 года  архиепископ Якутский и 
Ленский Роман совершил чин великого освящения 
Ильинского храма. Строительство этого храма про-
ходило в несколько этапов.   Основным строителем 
является АО «АК «Железные дороги Якутии»- гене-
ральный директор Василий Шимохин,  а также ООО 
«Ассоциация  строителей АЯМ» под руководством 
исполнительного директора 
Егора Фролова.

По окончании 
божественной 
литургии были  
вручены па-
триаршие и 
епархиаль-
ные награ-
ды людям, 
потрудив-
шимся в 
деле стро-
ительства 
Ильинского 

ЖДЯ 
ПРОФИНАНСИРОВАЛА 
СТРОИТЕЛЬСТВО 
ТРЕХ МНОГОКВАРТИР-
НЫХ ДОМОВ В АЛДАНЕ

УЧАСТНИКИ ОДНОГО ИЗ ГЛАВНЫХ 
СОБЫТИЙ ГОДА НА АЛДАНСКОЙ ЗЕМЛЕ

АО Акционерная компания «Же-
лезные дороги Якутии» профинан-
сировала из собственных оборотных 
средств строительство трех много-
квартирных жилых домов в Алдане, 
сообщает RosTender.info.

Два дома под номерами 36/2 и 
36/3 появятся на улице Дивизион-
ной, под третий дом отведен участок 
в микрорайоне Солнечный на улице 
Молодежной, 2 «б». В домах на Ди-
визионной, по проекту, предусмотрен 
офисный этаж.

Компания объявила 2 тендера по 
выбору застройщиков. Согласно доку-
ментации тендеров, стоимость первого 

храма в г. Томмоте и помощникам Алдан-
ского благочиния. 

Патриаршими грамотами были удо-
стоены исполнительный директор ООО 
«Ассоциация АЯМ» Егор Фролов и бла-
гочинный Алданского округа иеромонах 
Макарий (Золотавин) и Орденом князя 
Даниила Московского II степени гене-
ральный директор АО «АК «Железные 
дороги Якутии» Василий Шимохин.

Высшей наградой Якутской Епархии, 
медалью священномученика Евгения 
(Зернова) I степени был награждён глава 
МО «Алданский район» Северин Поздня-
ков.  Медалями III степени были поощре-
ны руководитель Государственного кон-
цертного оркестра Якутии Юлия Швецова   
и главный режиссёр Театра юного зрите-
ля г. Алдана Елена Воронкова.

Архиерейскими грамотами были от-
мечены Глава МО «Город Томмот» Алек-
сандр Заверюха, руководитель ансамбля 
балалаечников «Баланс» Государствен-
ного концертного оркестра Якутии Дми-
трий Швецов  и старейшие прихожане и 
труженики Ильинского храма. 

По окончании богослужения все участ-
ники богослужения  были приглашены на 
праздничную трапезу.
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ОНЛАЙН-ПРОДАЖИ БИЛЕТОВ 
В ВАГОНЫ АО «АК «ЖДЯ» 
УВЕЛИЧИЛИСЬ В 2,5 РАЗА

В январе 2020 года пассажиры через интернет оформили 
3136 билетов в вагоны  Акционерной компании «Железные до-
роги Якутии». Этот показатель более чем в 2,5 раза превысил 
уровень прошлого года, который составлял 1167 билетов.

Доля электронных билетов  в январе составила 32% от обще-
го объема продаж.

Всего в январе перевезено 9772 пассажиров, что на 55,3% 
больше, чем за аналогичный период прошлого года.

Напоминаем, что электронный билет без взимания комиссии 
можно оформить на официальном сайте ОАО «РЖД» и с по-
мощью приложения «РЖД Пассажирам». Также через интернет 
можно оформить и мультимодальный билет («единый билет»), 
который включает в себя кроме проездного документа на поезд 

еще и талон на трансфер от 
железнодорожного вокзала до 
города Якутска.

В зимнее время – это транс-
фер на автобусе, в летнее 
время – на теплоходе, в пере-
ходные периоды  - на судне на 
воздушной подушке.

Со станции Нижний Бестях 
через день отправляется пас-
сажирский поезд по маршруту 
Нижний Бестях – Нерюнгри. До 
Благовещенска и Хабаровска 
курсируют вагоны беспереса-
дочного сообщения один раз в 
шесть дней.

По вопросам приобрете-
ния железнодорожных про-
ездных документов и  рас-
писанию движения поездов 
можно обращаться по теле-
фонам 8 924 870 63 43 или 
8(4112) 31-80-81, доб.7381 
(касса Нижний Бестях).

Подробные правила 
оформления мультимодаль-
ных перевозок можно най-
ти на сайте  АО «АК «ЖДЯ» 
www.rw-y.ru в разделе «Пас-
сажирам» или задать вопрос 
по круглосуточному телефо-
ну  8 800 775 0000 (по России 
бесплатно).

этапа строительства домов на Дивизи-
онной оценивается в 237 млн рублей. 
Подрядчик должен будет выполнить 
строительные работы, провести элек-
тричество, отопление, воду, канали-
зацию и другие инженерные коммуни-
кации. Стоимость возведения дома в 
Солнечном составляет 217 млн рублей.

Согласно условиям контрактов, 
дома должны быть сданы в конце 
2020 года.
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СОБЫТИЕ

ПЕРВЫЙ 
ПРИБЫЛ
ПЕРВЫЙ 
ПРИБЫЛ

ВЕКА
27 èþëÿ 2019 ãîäà âîøëî â 
èñòîðèþ ßêóòèè — íà ñòàí-
öèþ Íèæíèé Áåñòÿõ ïðèáûë 
ïåðâûé ïàññàæèðñêèé ïî-
åçä. Ýòîãî ñîáûòèÿ ðåñïó-
áëèêà æäàëà 34 ãîäà.

Торжественный митинг, 
посвященный прибытию пер-
вого пассажирского поезда, 
состоялся на станции Нижний 
Бестях. В этот исторический 
день участники торжествен-
ной встречи вспомнили тех, 
чьими усилиями долгий путь, 
который занял 34 года, был 

завершен.
Первый пассажирский 

состав на станцию привёл 
локомотив компании «Же-
лезные дороги Якутии» под 
управление машиниста Юрия 
Пыльцына и помощника 
машиниста Андрея Москвити-
на. Прибытие пассажирского 
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поезда предварил Советский 
магистральный грузовой 
паровоз, построенный в 1954 
году. Он прибыл в Нижний 
Бестях с Кругобайкальской 
железной дороги, где работал 
10 лет.

Почетными пассажирами 
праздничного поезда стали 
ветераны строительства 
БАМа и АЯМа, сотрудники 
компании «Железные доро-
ги Якутии», представители 
общественности.

В их числе – комиссар 
отряда «Якутский комсомо-
лец» Гаврил Адамов, который 
в 1974 году с первым комсо-
мольским отрядом отправил-
ся строить Малый БАМ и до 
сих пор работает на железной 

дороге. Сразу по прибытии 
глава Якутии Айсен Николаев 
вручил ему и его внуку Вла-
диславу сертификат первого 
пассажира.

Сразу после торжествен-
ной встречи состоялся митинг, 
участники которого вспом-
нили основные вехи долгого 
пути железной дороги до 
Центральной Якутии.

«Это событие трудно 
переоценить по своей значи-
мости. История Якутии до сих 
пор помнит тех, кто прилетел 
первым пассажирским само-
летом, кто прибыл речным 
теплоходом, а с сегодняш-
него дня в истории Якутии 
будут те, кто прибыл первым 
поездом в Нижний Бестях», — 

поздравил гостей праздника 
Айсен Николаев.

Глава Якутии напомнил про 
события 2005 года, когда в 
целях реализации 242 по-
становления правительства 
РФ началось строительство 
линии от Томмота до Якутска.

«Это было одно из самых 
сложных инженерных соо-
ружений в нашей стране за 
последние десятилетия — 
439 км дороги, 65 мостов от 
Томмота до Нижнего Бестяха. 
Воля тех людей, которые 
несмотря на все трудности, 
смогли построить эту дорогу. 
Я хотел бы от имени всех 
якутян поблагодарить тогдаш-
него президента Вячеслава 
Штырова, без которого эта 
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дорога точно не была бы по-
строена», — сказал он.

Айсен Николаев отметил, 
что открытие движения от 
Нижнего Бестяха открывает 
для Якутии огромные пер-
спективы, как сточки зрения 
пассажирского сообщения, 
так и транспортной логистики.

«Для всех нас имеет огром-
ное значение имеет выход 
сюда пассажирского движе-
ния по железной дороге как 
еще один стимул для строи-
тельства моста через Лену в 
районе Якутска. Я уверен, в 
ближайшие годы он появится, 
тогда весь транспортно-ло-
гистический центр вокруг 
Якутска и Нижнего Бестяха 
преобразит Якутию. Эта доро-
га еще далеко не закончена 
и будут еще впереди многи-
е-многие километры дорог по 
Якутии и по всему северу-вос-
току России», — сказал глава 
Якутии.

Государственный советник 
РС(Я) Вячеслав Штыров от-
метил, что этот день войдет в 
историю и Российской Феде-
рации и Якутии.

«Открытие пассажирско-
го движения на железной 
дороге означает, что она 

полностью закончена и все 
работы выполнены. Теперь 
она может служить как для 
решения народнохозяйствен-
ных задач, так и для нужд 
каждого человека, потому что 
обеспечивает возможностью 
передвигаться по просторам 
республики», — уверен он.

Вячеслав Штыров рас-
сказал, что обычно начало 
строительства этой железной 
дороги до Центральной Яку-
тии относят к 1985 году, когда 
вышло постановление прави-
тельства СССР о строитель-
стве железнодорожной линии 
Беркакит-Томмот-Якутск и 
были начаты первые работы.

«Но на самом деле исто-
рия вопроса гораздо старше. 
Сегодня исполнилась вековая 
мечта всех якутян. В 1912 
году вышел первый номер 
газеты «Правда», в котором 
большевики критиковали 
царское правительство за 
то, что они не строят желез-
ную дорогу на Якутск, а она 
необходима людям и для 
развития северного края. 
Разные события, происходив-
шие в стране, не позволили 
начать ее строительство. К 
ней вернулись только в 80-е 

годы. Толчком послужил 
Малый БАМ, который при-
шел в Беркакит. Руководство 
республики поставило вопрос 
перед руководством страны о 
необходимости продолжения 
железной дороги. Мы сегодня 
не можем не вспомнить Гав-
рила Чиряева, Юрия Проко-
пьева, которые пролоббиро-
вали это решение на уровне 
союзного правительства.

Колоссальную поддержку 
оказал проекту Николай Рыж-
ков. Когда наступили тяжелые 
90-е годы, надо прямо сказать, 
что дорога оказалась бес-
хозной и никому ненужной. 
Тогда руководство республики 
вынуждено было взять все 
заботы о ней на себя. В тех 
обстоятельствах невозможном 
было строить быстрыми тем-
пами: стояла задача сохра-
нить трудовые коллективы и 
сберечь то, что уже сделано. И 
эта задача была выполнена. В 
ее решении принимал участие 
президент Якутии Михал Ни-
колаев, зампред Иван Черов, 
Михаил Членов. Их трудами 
сохранилось то, что было 
раньше, это дало возможность 
в 2005 году продолжить строи-
тельство«, — подчеркнул он.
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Перед участниками митин-
га также выступили депутат 
Госдумы Галина Данчикова, 
ветеран строительства БАМа 
Илья Варшавский и гене-
ральный директор компании 
«ЖДЯ» Василий Шимохин. 
Также состоялось вручение 
ведомственных и государ-
ственных наград участникам 
масштабной стройки.

«Время докажет, что 
регулярные пассажирские 
перевозки на железнодо-
рожном транспорте в Якутии 
будут востребованы.Пусковой 
комплекс Беркакит —Томмот 
— Якутск (Нижний Бестях), 
который благодаря усилиям 
всех участников грандиозного 
строительства сдается в по-
стоянную эксплуатацию, это 
действительно долгожданное 
событие для якутян«, — под-
черкнула Галина Данчикова.

«Экономика любой тер-
ритории развивается более 
интенсивно, когда создается 
инфраструктура, и в первую 
очередь на транспорте», — 
отметила парламентарий.

В завершение генераль-
ному ректору «ЖДЯ» был 
передан акт о технической 
готовности пускового комплек-
са «Томмот — Якутск (Ниж-
ний Бестях) участка Томмот 
— Якутск железнодорожной 
линии Беркакит — Томмот — 
Якутск». Василий Шимохин 
поблагодарил всех тех, кто 
несмотря на сложности и 
тяжелые условия завершил 
железную дорогу и привел ее 
к конечной станции.

«Впереди эксплуатация 
железнодорожного участка. 
Это сложнее, интереснее и 
труднее», — пожелал он уда-
чи коллегам и гостям митинга.

Праздник завершился 
концертом, участие в котором 
приняли артисты из Якутска, 
Хабаровска, Москвы, а также 
легендарная советская группа 
«Самоцветы».

Санаайа ИВАНОВА
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БАЗА ОТДЫХА

Жемчужиной всей Респу-
блики Саха (Якутия) назы-
вают Базу отдыха «Нахот». 
Это уникальное место для 
отдыха раскинулось непо-
далеку ручья Малый Нахот 
и названо в его честь. Что-
бы добраться до этой базы 
отдыха придется проехать 
18 км на юго-восток от по-
селка Чульман или 30 км на 
восток от города Нерюнгри.

Очень красивую терри-
торию базы дополняют ее 
уникальные диковинки - два 
бассейна, наполненные 
водой из термальных арте-
зианских природных источ-
ников. Один из бассейнов 
находится под открытым 
небом, а другой располо-
жен в крытом помещении. 
Температура воды всегда 
поддерживается на уровне 
+ 32̊С и выше.

Вода из целящего источ-
ника регулярно обновляет-
ся, она помогает рассла-
биться, снять усталость, 
восстановить силы и улуч-
шить состояние организма 
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в целом.
База отдыха «Нахот» 

приглашает туристов на 
отдых круглый год. Турба-
за может одновременно 
вместить до 120 человек. 
Гостям предлагается раз-
меститься в деревянных 
домиках, питаться можно 
в кафе. На территории 
базы имеется охраняемая 
автомобильная стоянка и 
площадки для мангалов, 
на которых можно само-
стоятельно приготовить 
ужин или просто посидеть у 
костра.

Воздух здешних лесов 
оказывает целебное воз-
действие на организм чело-
века, а красивая природа и 
артезианская вода позволят 
по-настоящему отдохнуть 
и расслабиться, а также 
получить заряд положи-
тельных эмоций на целый 
год вперед.

Тел./факс: 
8 (41147) 3-06-12. 
тел.: 8 (41147) 3-05-13. 
моб.: 8-924-178-39-17.
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• конструкционная скорость тепловоза, м/с (км/ч)..........27,8 (100)
• служебная масса секции при 2/3 запаса топлива 
  и песка, т ............................................................................138±3%
• осевая формула секции ........................................................3о-3о
• диаметр колес по кругу катания при новых 
  бандажах, мм ......................................................................... 1050
• Габаритные размеры секции, мм:
• длина по осям автосцепок ...................................................16969
• ширина по раме ......................................................................3080
• высота от головки рельса ……………………………………... 5060
• Вместимость экипировочных емкостей одной секции, кг:
• топлива ....................................................................................6300
• масла .......................................................................................1068
• воды ...........................................................................................900
• песка ........................................................................................1000

Тепловоз 2ТЭ10МП (МД) 
представляет собой ма-
гистральный локомотив с 
электрической передачей 
переменно-постоянного 
тока. Модернизированный 
тепловоз, с секционной 
мощностью 2163 кВт (2900 
л.с.), предназначен для 
грузовых и пассажирских 
перевозок на магистраль-
ных и промышленных 

путях с шириной колеи 
1520 мм.

Тепловоз может эксплуа-
тироваться на всей терри-
тории Российской Федера-
ции и стран СНГ в широтах 
с умеренным климатом «У» 
при температуре окружаю-
щей среды от минус 55 до 
плюс 450С.

При проведении модер-
низации секция тепловоза 

2ТЭ10М оснащается сило-
вым модулем Super Skid 
с дизельным двигателем 
7FDL12, с электронным 
управлением впрыска то-
плива.

Кроме этого тепловоз 
серии 2ТЭ10МП (МД) GE 
оснащается микропроцес-
сорной системой регулиро-
вания, управления и диа-
гностики Bright Star TM.

ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКАМ ТЕПЛОВОЗА 2ТЭ10МП (МД) GE:

Мощный 12-ци-
линдровый ди-
зельный двига-
тель с
 V-образным 
расположением 
цилиндров и с 
газотурбинным 
наддувом
позволят одной 
секции тепловоза 
2ТЭ10МП (МД) 
GE перевозить за 
раз до 1100 тонн 
груза.

ТЕПЛОВОЗ
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ЛИНИЯ ЖИЗНИ

Дмитрий Дмитрие-
вич Трофимов стоял у 
истоков становления 
железнодорожной 
отрасли республики, 
ведь его имя неразрыв-
но связано с Амуро-Я-
кутской магистралью, 
на укладку которой 
ушли десятилетия. Åго 
знают многие в  Якутии 
и за ее пределами как 
основателя и первого 
генерального директо-
ра АО АК «Железные 
дороги Якутии». 

Сейчас Дмитрий Дми-
триевич является заме-
стителем руководителя 
компании. В 

интервью он рас-
сказал, как началось 
железнодорожное 
освоение республики, 
как удалось выстоять 
строительство дороги, 
несмотря на все пери-
петии, и какой эффект 
получит регион с при-
ходом поезда до стан-
ции Нижний Бестях. 

Дмитрий Дмитриевич, 
вы всю свою жизнь по-
святили тому, чтобы в 
Якутии появилась желез-
ная дорога. Расскажите 
немного, с чего все нача-
лось. 

- В 1975 году меня избрали 
первым секретарем Нерюн-

гринского Горкома Комсомо-
ла. Город тогда только-только 
создавался. Это было начало 
строительства северной вет-
ки БАМа Тында - Беркакит. 

Мы встречали в Нерюнгри 
и провожали БАМовскме 
трудовые отряды, решали их 
бытовые и производственные 
проблемы.

2 ноября 1976 года на 
границе Амурской области и 
Якутии бойцы отряда “Якут-
ский комсомолец” и другие 
коллективы транспортных 
строителей уложили “золотое 
звено”. С этого дня и нача-
лось железнодорожное осво-
ение республики, открылась 
новая страница в развитии 

ДМИТРИЯ 
ТРОФИМОВА
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региона. 
Еще тогда, став свиде-

телем того, как появились 
первые километры рельсов 
на территории республики, я 
мечтал, что однажды на по-
езде смогу приехать в родной 
город - в Якутск. 

- Вы основатель и пер-
вый руководитель АК «Же-
лезные дороги Якутии». 
А ведь в 90-е пришлись 
самые сложные времена 
в стране: экономический 
коллапс, кризис, дыры 
в бюджете. При этом 
строительство железной 
дороги в Якутии не было 
остановлено. Как удалось 
тогда ее строить?

- Это был действительно 
сложный период в жизни 
страны. Все стройки, нача-
тые в СССР, автоматически 
потеряли свой статус из-за 
отсутствия финансирования. 
И строить железную дорогу 
дальше - было чисто желани-
ем республики. Тогда очень 
жестко стоял вопрос - быть 
или не быть железной дороге 

в сторону Якутска. 
Пользуясь случаем, хочет-

ся отметить роль руководи-
телей республики Гавриила 
Иосифовича Чиряева, Юрия 
Николаевича Прокопьева, 
Михаила Ефимовича Нико-
лаева, Вячеслава Анатолье-
вича Штырова, Егора Афана-
сьевича Борисова, авторитет, 
напористость, патриотизм, 
дальновидность и полити-
ческая воля которых спасли 
эту стройку, подарив Якутии 
рельсы жизни. 

В 1993 году было создано 
Министерство по вопросам 
строительства Амуро-Якут-
ской магистрали, руководить 
которым доверили мне. Оно 
стало заказчиком строитель-
ства железной дороги. Через 
два года министерство пре-
образовали в акционерную 
компанию “Железные дороги 
Якутии”. Мы сразу вошли в 
канву, вплотную работая с 
федеральными ведомствами 
и понимая, что только желез-
ная дорога сможет повлиять 
на дальнейшее экономиче-
ское развитие республики и 
решить системные проблемы 

с доставкой грузов, которые 
до некоторых районов шли 
по полтора года на всех 
законных основаниях. Были 
и такие времена, когда из-за 
обмеления Лены ГСМ достав-
ляли на самолетах.

Сегодня с уверенностью 
можно сказать, что железно-
дорожный транспорт, кото-
рый может работать 365 дней 
в году по 24 часа в сутки, 
является одним из важных 
элементов транспортной 
системы республики. Он 
обеспечивает завоз жизненно 
необходимых для республики 
грузов и способствует реали-
зации крупных инвестицион-
ных проектов на территории 
Якутии. 

- А как вам удалось в 
90-х сохранить рабочий 
коллектив, когда людям 
не платили зарплаты? Не-
ужели одного энтузиазма 
хватало?

- Рабочий класс очень 
требовательный, лозунгами 
и призывами не обойдешься. 
Подкосило и то, что прежних 
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объемов работы и довольств, 
которые полагались ранее, 
в то время не стало. Да и 
в других регионах ребят не 
ждали. Везде была примерно 
одинаковая картина. 

Но мы не бездействова-
ли - часть зарплаты давали 
деньгами, другую - изделия-
ми из драгоценных металлов, 
третью - продуктами питания. 
Помню, как на 21 миллион 
рублей в тех денежных еди-
ницах привезли китайскую 
тушенку, которую раздали 
транспортным строителям. 
Многие до сих пор вспомина-
ют, какой она вкусной была. 
Но все же, я думаю, дух тру-
довых коллективов поддер-
живался еще и патриотизмом 
и верой в свое дело. 

- Вы отследили весь 
путь прокладки железной 
дороги от границы Яку-
тии до станции Нижний 
Бестях. Поделитесь, что 
вы ощутили, когда на 
правый берег столицы ре-
спублики приехал первый 
поезд?

- Я испытал очень вол-
нительные и радостные 

чувства. Одновременно на 
душе было и грустно, потому 
что некоторые мои друзья 
и соратники, мечтавшие об 
этом дне, не успели увидеть 
итог своей многолетней 
работы, не стали свидетеля-
ми момента, когда в Нижний 
Бестях прибыл первый поезд 
с пассажирами. 

Ввод в эксплуатацию 
железной дороги Беркакит 
- Томмот - Якутск (Нижний 
Бестях) внесет изменение 
в характер работы речного 
транспорта, и основным гру-
зообразующим пунктом для 
речного транспорта станет 
Якутский транспортный узел, 
где грузопоток с железной 
дороги будет передаваться 
на речные суда. 

Но точку ставить еще рано: 
только когда через Лену 
будет построен мост, Якутия 
сможет ощутить весь эффект 
железной дороги, которую 
прокладывали несколько 
поколений трудовых коллек-
тивов аж с 1976 года. 

Сегодня, когда Ленский 
мост перестал был при-
зрачным, некоторые стали 
считать бюджетные средства, 
говоря о нецелесообразности 

его возведения. С приходом 
железной дороги и вводом 
моста более 70% населения 
республики, наконец, получит 
круглогодичную транспорт-
ную доступность. 

 - А вы сами любите 
ездить на поезде? 

- Очень! Я даже дважды 
ставил своеобразные “рекор-
ды” по продолжительности 
маршрута по железной доро-
ге. Так, в 1977 году со стан-
ции Тында на поезде доехал 
до Берлина, а в 1978 году 
- до Праги. В оба раза сопро-
вождал на отдых строителей 
БАМа, которые работали в 
тяжелейших условиях. 

- Ого! И сколько занима-
ет такой путь?

- Десять суток пути под 
стук колес. Это была уни-
кальная возможность уви-
деть страну во всей “длине 
и красе”. В последний раз 
удалось из Тынды доехать 
по “железке” до Нижнего 
Бестяха. 

- Кстати, а местных 
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кадров в железнодорожной 
отрасли Якутии много?

- В 90-е годы была 
острая нехватка квалифи-
цированных кадров. Помню, 
тогда министр путей сооб-
щения России Фадеев мне 
сказал: “Дмитрий Дмитрие-
вич, вы беретесь за строи-
тельство большой железной 
дороги, поэтому в первую 
очередь позаботьтесь о 
будущих кадрах, а то неко-
му будет на ней работать”. 
Поэтому вопросу подготов-
ки специалистов компания 
уделяет большое внимание 
буквально с первых дней 
создания, причем ставку 
делаем именно на местные 
кадры. 

“Железные дороги Якутии” 
ежегодно отправляет ребят 
на целевой основе учиться в 
ведущие железнодорожные 
вузы страны. Так, с 1994 года 
в высших и средне-специ-
альных учебных заведениях 
различным специальностям 
железнодорожной сферы по 
целевым договорам обучи-
лись 651 человек. Сегодня 
профессии за пределами 
республики получают более 
80 ребят. 

Более того, сейчас мы 
готовим новых специа-
листов уже со школьной 
скамьи: проводим в шко-
лах профориентационные 
работы и мероприятия, 
рассказываем об особен-
ностях обучения, перспек-
тивах профессий. 

Кстати, одни из первых 
выпускников-целевиков, при-
шедшие работать к нам, се-
годня занимают руководящие 
посты в компании: Местников 
Алексей Александрович - 
заместитель генерального 
директора, Томилов Николай 
Александрович - начальник 
службы перевозок, Михай-
лов Василий Васильевич 
- заместитель руководителя 
Департамента транспорта 

ДОСЬЕ 

Трудовую деятель-
ность начал в 1973 г. 
мастером-прорабом 
Нижне-Колымского СУ 
треста «Якутсельстрой» 
в посёлке Черский Ниж-
не-Колымского района. 
В конце 1975 г. назначен 
заведующим сектором 
ударных комсомольских 
строек обкома ВЛКСМ, в 
декабре того же года из-
бран первым секретарём 
Нерюнгринского горкома 
комсомола. 

С 1980 г. является 
вторым секретарём 
Олёкминского РК КПСС, 
1984 по1986 гг. занимает 
должность заместителя 
заведующего отделом 
строительства Якутско-
го ОК КПСС, с 1986 г. – 
первого секретаря Олёк-
минского РК КПСС. 

В 1991 г. назначен заме-
стителем генерального 
директора «Якутстроя», 
в 1993 году становится 
министром созданного 
Министерства по делам 
Амуро-Якутской маги-
страли в г. Якутске. 

Спустя два года, в 1995 
г., когда Министерство 
преобразуется в акцио-
нерную компанию «Же-
лезные дороги Якутии», 
Трофимов избирается 
президентом, а затем – 
генеральным директором 
ОАО АК «ЖДЯ». Работа-
ет в этой должности до 
2002 г. (включительно), 
после чего избирается 
председателем Совета 
директоров ОАО «АК «Же-
лезные дороги Якутии». 
С 2004 г. по настоящее 
время является замести-
телем генерального ди-
ректора, руководителем 
Якутского представи-
тельства ОАО «АК «Же-
лезные дороги Якутии».

Заслуженный стро-
итель РФ. Почётный 
транспортный строи-
тель РФ. Заслуженный ра-
ботник народного хозяй-
ства РС (Я). Награждён 
медалью «За строитель-
ство Байкало-Амурской 
магистрали».. Почетный 
гражданин Республики 
Саха (Якутия).

Министерства транспорта 
и дорожного хозяйства РС 
(Я)”, Петров Михаил Павло-
вич - начальник управления 
делами и многие другие. 

- Любители спорта сей-
час в ожидании традици-
онного турнира по воль-
ной борьбе среди юношей 
на призы АК “Железные 
дороги Якутии”. Много 
участников ожидается?

- Эти соревнования мы 
проводим с 2005 года. В этом 
году турнир пройдет в 17-й 
раз. Когда только организо-
вывали его, было всего 163 
участника. В прошлом году 
боролись уже 897 ребят. В 
этом году ожидаем не мень-
ше. Раньше у турнира был 

статус дальневосточного, 
сейчас же это международ-
ные состязания, которые 
проводятся в честь Олимпий-
ского чемпиона, трехкратного 
чемпиона мира, заслужен-
ного мастера спорта СССР 
Павла Павловича Пинигина. 

- И напоследок: что вы 
пожелаете пассажирам 
поездов? 

- Будьте взаимовежливы 
и помните, что по статисти-
ке поезда являются самым 
надежным видом транспорта. 
Тысячи людей трудятся, что-
бы обеспечить вам безопас-
ность и комфорт в пути. 

Пусть вас сопровождают 
зеленый цвет и гарантийная 
безопасность.
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ГЛАВНОЕ – ЭТО

КАК КОМПАНИЯ 
«ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ 

ЯКУТИИ» В КРИЗИС 
ПОЛИКЛИНИКУ ОТКРЫЛА

 Осенью прошлого года, 
по приглашению руко-
водства компании «Же-
лезные дороги Якутии», 
наши журналисты побы-
вали в Алдане. Именно 
там находится вотчина 
«ЖДЯ» и головной офис.

В своем эксклюзивном ин-
тервью генеральный директор 
Василий Шимохин рассказал 
нам о том, сколько было сде-
лано в последние годы для 
развития железной дороги в 
Якутии, но, в тоже время, и 
непосредственно для самого 
коллектива.

– У вас очень силь-
но развито социальное 
направление для своих 
сотрудников. Не каждое 
предприятие на такое 
идет, ведь это затраты.

– А как иначе? У нас 1000 
человек работает. Происхо-
дит постепенное улучшение 
рабочих мест в компании за 
счёт ремонта и строитель-
ства новых удобных и теплых 
помещений. Помимо этого 
продолжается строительство 
и успешная сдача жилья для 
сотрудников в Алданском рай-
оне и Нижнем Бестяхе, квар-

тиры для сотрудников ЖДЯ 
в ближайшее время будут 
приобретены и в Нерюнгри.

В Алдане работает уком-
плектованный самым со-
временным оборудованием 
медицинский центр. Вложены 
средства в возрождение спор-
тивного комплекса в Алдане. 
В Нерюнгри для сотрудников 
арендуется современный 
спортивный комплекс «Шах-
тер». В итоге люди стали 
намного меньше болеть, 
держатся за рабочие места, 
серьёзно сократилась текучка 
кадров.

– Да, мы сегодня посмо-
трели ваш медицинский 
центр, это что-то. Такого 
оборудования в Якутске 

кое-где нет.
– Это наша гордость. Яркой 

чертой социальной политики 
АО «АК «ЖДЯ» на протя-
жении многих лет остается 
внимание к своим кадрам и их 
здоровому образу жизни.

В 2016 году в Алдане  мы 
открыли спорткомплекс 
«Локомотив» (где сотрудники 
предприятия имеют возмож-
ность бесплатно заниматься 
любимыми видами спорта). 
Компании вступила в обще-
ство «Динамо».

Компания продолжает 
делать ставку на молодые 
кадры: сегодня средний воз-
раст сотрудников составляет 
35 лет.

Для закрепления квали-
фицированных специалистов 
на производстве активно 
реализуется жилищная 
программа. В 2016 году был 
сдан в эксплуатацию новый 
благоустроенный 48-квартир-
ный дом — уже четвертый по 
счету дом, построенный ком-
панией для своих работников. 
У нас работает программа по 
улучшению социально-быто-
вых условий рабочих мест. В 
рамках ее реализации уже по-
строено новое здание пункта 
технического обслуживания 
вагонов на станции Алдан, 
где есть душевые, комната 
для приема пищи, раздевал-
ки, сауна, комната для стирки 
и сушки спецодежды и т.д., 
был проведен косметический 
ремонт базы путевых машин 
и административно-бытового 
корпуса службы пути; кроме 
того, заметно улучшены усло-
вия для полноценного труда и 
отдыха на станции Чульбасс.

***

Мы посмотрели, а что за 
поликлинику открыло пред-
приятие, и знаете, были 

ЛЮДИ И ИХ 

ЗДОРОВЬЕ!

29



№
1

 (
0

0
1

) 
0

3
/0

4
/2

0
2

0
  •

  Л
Ю

Д
И

 И
 И

Х
 З

Д
О

Р
О

В
Ь

Е

приятно удивлены.
Красивое, современное 

здание, которое построила 
компания, находится на улице 
Маяковского. Все верхние 
этажи дома выделены под 
жилье для сотрудников, а вот 
первый, собственно говоря, и 
заняла поликлиника.

На входе нас встретила 
главврач – начальник меди-
цинской службы, отличник 
здравоохранения России 
– Татьяна Яковлевна Беля-
кова.

никах так забоится, тем 
более в кризисное время. 
Когда денег ни на что не 
хватает.

– У нас же необходимость 
была! Мы сотрудников всегда 
перед рейсами осматриваем.

До августа 2010 года за 
предрейсовый, послерейсо-
вый медосмотр, лечение и 
диспансеризацию по догово-
ру отвечало АО «РЖД».

В 2004, когда началось 
пассажирское движение, ме-
дицинский контроль в «ЖДЯ» 
стал одним из важных, ведь 
это безопасность движения 

уделялось. А ведь это важней-
ший критерий.

– Слушайте, работа и 
условия труда железнодо-
рожников непростые?

– Да у нас много факторов 
– это и северный климат, и 
сама профессия. Руковод-
ством компании было принято 
решение о создании отдель-
ной медицинской службы.

Мы к этому готовились 
обстоятельно. Изучали опыт 
работы в этой сфере Дальне-
восточной железной дороги, 
авиакомпании «Якутия». 
Задачи у нас были серьезные. 

– Слушайте, 
шикарно. Ре-
монт, квадрат-
ные метры, в 
Якутске такого 
мало где встре-
тишь!

– Ну что вы, 
здесь самое глав-
ное наши врачи 
и оборудование, 
которое мало где найдешь в 
районе, это точно.

– Да, действительно, 
полный восторг, что пред-
приятие не только раз-
витием железной дороги 
занимается, но и о сотруд-

поездов.
У нас долгое 

время в штате 
работало 13 ме-
дицинских специ-
алистов, которые 
входили в штат 
Беркакитской 
поликлиники. 
Они обеспечива-
ли проведение 

предрейсовых и послерейсо-
вых осмотров. Также прово-
дили медицинские комиссии 
при приеме на работу, это все 
по договору было. Особого 
должного контроля за состоя-
нием здоровья работников не 

Нам тогда передали отдель-
ные помещения, которые 
имелись у предприятия, где 
мы и разместились. Тогда же 
приняли решение о строи-
тельстве отдельного здания.

Уже осенью 2014 года мы 
ввели в эксплуатацию ме-
дицинскую службу АО «АК 
ЖДЯ». Оснастили все обору-
дование по последнему слову 
техники, которое позволяет 
своевременно выявлять ра-
ботников с повышенным ри-
ском возникновения профза-
болеваний, внезапной смерти, 
артериальной гипертензией. 
Благодаря этому снижается 
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вероятность возникновения 
внештатных и аварийных 
ситуаций на железной дороге, 
связанных с человеческим 
фактором.

– У вас, как я смотрю, 
очень современное дорогое 
оборудование?

– Да, мы проводим кон-
троль работы сердечно-сосу-
дистой системы с помощью 
суточных мониторов ЭКГ и 
АД, проводим велоэргоме-
трические пробы с помощью 
диагностической стресс-уста-
новки. В качестве диагности-

– Вы и анализы все дела-
ете?

– Конечно! В 2015 году во 
вновь построенном здании у 
нас открылась клиническая 
лаборатория, оборудование 
которой позволяет выполнять 
практически все виды необхо-
димых для диагностики ана-
лизов. У нас, вот. Повторюсь, в 
2016 году поликлиника перее-
хала в это новое здание.

– Так это оборудование 
откуда?

– Все изучали, анализиро-
вали, специально заказыва-
ли. «ЖДЯ» денег не жалели, 

стирует. Мы много случаев на 
ранней стадии выявили.

– Я вижу, что тут к 
вам и обычные жители 
Алданского района ходят, 
не только сотрудники 
«ЖДЯ»?

– Можно сказать, что весь 
город. Мы всех принимаем, 
ведь оборудование и уровень 
специалистов позволяет. 
Будем закупать новое обору-
дование, наши врачи ездят 
на повышение квалифика-
ции. Мы сегодня не просто 
поликлиника предприятия, а 
настоящий медцентр.

ческих тестов выполняется 
спирография, электроэнцефа-
лография. На современном 
аппарате осуществляются все 
ультразвуковые исследования 
органов и тканей. УЗИ у нас 
по последнему слову тех-
ники, очень дорогостоящий. 
В кабинете офтальмолога 
проводится диагностика с 
помощью высокотехнологи-
ческого офтальмологического 
оборудования.

В кабинете оториноларинго-
лога установлен ЛОР-комбайн 
«Атмос» для полного обследо-
вания пациента, выполнения 
санирующих процедур.

ведь это здоровье людей ком-
пании. К нам и специалисты 
приезжали, все настраивали 
и обучали.

– А врачей хватает?
– У нас самые лучшие 

специалисты: терапевты, 
хирург, профпатолог, психи-
атр-нарколог, медики УЗИ, 
ЛОР, медсестры, фельдшеры. 
Конечно, из Якутска выпуск-
ники медики к нам ехать не 
хотят, все в Якутске остаются. 
Но мы справляемся, пригла-
сили очень мощных специ-
алистов из других городов. 
Знаете, наш хирург очень 
сильная, даже рак диагно-

– Слов нет, а вы са-
ми-то откуда?

– А я здесь в Алданской 
больнице всю жизнь прора-
ботала, всех знаю, можно 
сказать, что каждую болячку 
(улыбается).

– Действительно, так 
радостно все это видеть, 
у вас очень уютно.

– У нас еще и стерильно, 
вот. Видите, специальные 
приборы установлены.

– Все, скоро приеду к вам 
на обследование!

– Да приезжайте, всех 
ждем!

– Спасибо!
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Железнодорожный 
транспорт Якутии – это 
большой комплекс, ко-
торый состоит из мно-
жества подразделений, 
взаимодействующих 
между собой. 

В них трудятся пред-
ставители самых разных 
профессий – машинисты 
локомотивов и путевых ма-
шин, поездные диспетчеры 
и  дежурные по станциям,  
составители поездов, вагон-
ники,  товарные кассиры и 
приемосдатчики, механики 
СЦБ и связи,  энергетики, 
бухгалтеры и экономисты, 
водители и многие другие. 
Без их качественного и ответ-
ственного труда не обойтись 
на железной дороге. Ведь от 
слаженности их работы зави-
сит безопасность движения 
поездов и эффективность 
деятельности предприятия.

Но есть одна профессия, 
без которой существование 
самой железной дороги не-
возможно - это путеец!!!

Главная обязанность 
путейца - содержать желез-
нодорожный путь в таком 
состоянии, чтобы обеспечить 
безопасный пропуск подвиж-
ного состава. В это понятие 
входит очень много видов 

работ – осмотры и промеры 
пути; устранение неисправ-
ностей пути, которые появля-
ются в результате движения 
поездов. А движение по же-
лезной дороге Беркакит-Том-
мот-Якутск постоянно растет!

Чтобы качественно выпол-
нять свои функции, путеец 
обязан очень хорошо знать 
устройство пути, которое 

ИСКЛЮЧИТЕЛЬНАЯ
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ПРОФЕССИЯ!

состоит из разных элемен-
тов - шпал, рельсов, косты-
лей, стрелочных переводов. 
Стрелочные переводы, в 
свою очередь имеют тягу, 
остряки, переводные кри-
вые, крестовины.  И все эти 
элементы имеют свои разме-
ры и допуски, которые путе-
ец должен знать назубок. И 
если путейцы своевременно 
не устранят неисправности 
пути, которые измеряются в 
миллиметрах, или не почи-
стят стрелочный перевод от 
снега, или своевременно не 
отрегулируют стыковые за-
зоры между рельсами, и т.д. 
– то движение по железной 
дороге просто остановит-
ся! И тогда все остальные 
профессии останутся без 
работы. Но самое главное 
- пассажиры не доедут до 
своих станций, народнохо-
зяйственный груз не будет 
доставлен до места назначе-
ния! Поэтому труд путейцев 
очень ответственный, очень 

почетный и очень важный!
Руководство компании 

«Железные дороги Якутии» 
это прекрасно понимает и 
уделяет особое внимание 
путевому хозяйству! И поэ-
тому все вопросы, которые 
возникают в нашем подраз-
делении, решаются в первую 
очередь. Ежегодно приобре-
тается современный путевой 
инструмент, который облегча-
ет труд путейцев; закупаются 
в необходимых количествах 
материалы для ремонта и 
содержания пути; путей-
ские бригады для вывоза 
на перегон обеспечиваются 
автотранспортом. И в случае 
их поломки, незамедлитель-
но принимаются меры к их 
немедленному восстанов-
лению! Потому что путь не 
должен оставаться  без при-
смотра! На каждом разъезде 
и станциях для путейцев 
выделены уютные комнаты 
для ночлега, поскольку им 
часто приходится выезжать 

на линию на несколько дней, 
чтобы почистить стрелочные 
переводы, устранить не-
исправности пути на при-
легающих перегонах и т.д. 
Соответствует мужествен-
ному и самоотверженному 
труду и заработная плата - в 
компании она одна из самых 
высоких! Многие хотят быть 
путейцем, но не каждый мо-
жет выдержать ежедневный 
тяжелый физический труд 
под открытым небом в любую 
погоду и в любое время года.

На этот год уже реализу-
ются планы по улучшению 
условий труда путейцев, обе-
спечению их необходимыми 
материалами, спецодеждой, 
автотранспортом. И путейцы 
уверенны в завтрашнем дне, 
а значит -  железная дорога 
будет работать!

Начальник службы пути 
АО «АК «Железные дороги 

Якутии» 
В.И. Апанаскевич
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ЭТО 

Байкало-Амурская ма-
гистраль стала школой 
жизни для целого поко-
ления юношей и деву-
шек, которые приехали 
на великую стройку.

Здесь они взрослели, 
набирались опыта, находили 
друзей. Бамовское братство 
для них не просто слова. 
«Бамовец – это навсегда. Мы 
стали семьёй», – рассказы-
вает поездной диспетчер АК 
«Железные дороги Якутии» 
Нина Пылёва.

Нина приехала на всесо-
юзную стройку в 1979 году 

совсем ещё юной – ей испол-
нился 21 год. «На БАМе жила 
сестра, работала в школе на 
станции Ларба. Вот я и реши-
ла переехать к ней. Никакие 
трудности не пугали. Когда 
ты молод, вообще не обра-
щаешь на них внимания, всё 
интересно и воспринимается 
как большое приключение», – 
вспоминает Нина Пылёва. 

Устроиться на БАМ с 
первого раза не получилось: 
сказали – мест нет. Но Нина 
своему решению была верна 
и приехала на следующий год 
опять. Во второй раз ей повез-
ло: на станции Алдан нужен 
был приёмосдатчик, а она 

имела такой опыт, работала в 
речном порту в Благовещен-
ске. «Проработала месяцев 
шесть, а затем сдала экза-
мен и устроилась на Ларбу 
сначала дежурным, а потом 
и замначальника станции. 
Параллельно училась в же-
лезнодорожном техникуме на 
заочном отделении», – расска-
зывает она. 

Движение на участке тогда 
было не слишком интенсив-
ным: в среднем проходило 
два чётных поезда и два 
нечётных. Но вся маневровая 
работа велась вручную. Чтобы 
перевести стрелки, требова-
лось провернуть специальный 
рычаг. В день это нужно было 
сделать раз 20–30. «Тяжело ли 
было? Сейчас бы, наверное, 
сказала «да», а тогда всё вос-
принималось иначе. Работали 
все вместе, дружно. Дежур-
ные, машинисты, составите-
ли, вагонники – мы все друг 
другу помогали. Сейчас такой 
взаимоподдержки и нет», – с 
нотками ностальгии в голосе 
замечает она. 

Поддержка и опора коллег 
помогали справляться с бы-
товыми трудностями в непро-

НИНА ПЫЛЁВА С 2002 
ГОДА РАБОТАЕТ ПО-
ЕЗДНЫМ ДИСПЕТЧЕ-
РОМ В АК «ЖЕЛЕЗНЫЕ 
ДОРОГИ ЯКУТИИ».
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стых климатических усло-
виях. Отсутствие горячей, 
а порой и холодной воды, 
ванны, тёплого туалета 
бамовцев не пугало. Хотя 
первая зима на БАМе Нине 
запомнилась. Температура 
в ноябре опускалась ниже 
минус 50 градусов. Когда 
закончилось масло для 
отопления, в доме стало 
холодно. Выручили соседи, 
вспоминает Нина, у них 
была маленькая буржуй-
ка, и все ходили туда по 
вечерам греться. «Жили 
весело – часто собирались 
все вместе во внерабочее 
время. Общались, ходили 
на природу, дети на санках 
катались», – делится она. 

Переезды тоже были не-
отъемлемой частью жизни 
бамовцев. После того как 
станцию Ларба передали из 
ведения отделения времен-
ной эксплуатации в МПС, 
Нину Михайловну перевели 
на станцию Нюкжа (сейчас Юк-
тали) заведующей товарно-экс-
педиционной конторой. 

До сих пор она считает 

На железной дороге Нина 
Михайловна Пылёва рабо-
тает и сейчас: с 2002 года 
она поездной диспетчер 
в АК «Железные дороги 
Якутии», причём по воле 
судьбы снова вернулась на 
станцию Алдан, где живут 
её уже взрослые дети. 

За преданность выбран-
ной профессии, дисципли-
нированность и трудолюбие 
она отмечена юбилейной 
медалью за строительство 
БАМа, знаком «Почётный 
железнодорожник РС(Я)», 
неоднократно награждалась 
грамотами и благодарностя-
ми района и республики. 

«Раньше часто встреча-
лись с теми, с кем работала 
на БАМе, могли пересечься 
где-то на какой-либо стан-
ции и всегда радовались 
каждой возможности пооб-
щаться. Сейчас, к сожале-
нию, сверстников уже очень 
мало осталось. Бамовцы 

– родные для меня люди», – 
говорит она. 

Мария АБДРИМОВА

НАВСЕГДА

ГОДЫ РАБОТЫ НА 
БАМЕ НИНА ПЫЛЁВА 
СЧИТАЕТ САМЫМИ 
ЦЕННЫМИ.

те годы самыми ценными в 
жизни, а приход на железную 
дорогу – самым правильным 
выбором. 
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Невероятный подарок 
получили алданцы в 
День защитника Отече-
ства: в городском Дворце 
культуры для них пела 
советская и российская 
эстрадная певица, пре-
подаватель, продюсер, 
лауреат различных  
конкурсов и фестивалей 
заслуженная артистка 
Российской Федерации 
Валентина Ëегкоступова.
В своем плотном рабо-
чем графике Валентина 
Валерьевна выкроила 
несколько минут для 
первых читателей бор-
тового журнала Акцио-
нерной компании «Же-
лезные дороги Якутии»  и 
дала небольшое интер-
вью.

– Добрый вечер, Ва-
лентина, я просто не 
ожидала увидеть Вас 
такой хрупкой, изящной 
и с головокружительны-
ми кудрями. На  фото и 
экранах ТВ Вы совсем 
другая… , более крупная, 

РАСЦВЕЛА

«ЯГОДА-МАЛИНА»

В СНЕГАХ
АЛДАНА
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что-ли. Откуда у  малень-
кой женщины такой силь-
ный голос? 

- Время меняет нас внешне, 
но то, что заложено природой 
внутри нас, изменить невоз-
можно. Голос – это подарок 
свыше, он и предопределил 
всю мою судьбу. 

– Вы впервые приехали 
на Север, впечатлили Вас 
наши снега?

– На Севере не впервые, 
более того, я родилась в 
Хабаровске, и хотя родители  
в раннем возрасте перевезли 
меня в теплые края, в Хаба-
ровске бывала с гастролями. 
Но вот в Якутию заехала впер-
вые. И более всего удивлена 
количеством снега. Я вообще 
в этом году впервые увидела 
снег, сразу появился другой 
настрой, и не чувство холода, 
а, наоборот,  какого-то нео-
бычного тепла и света.

– Ваша биография уже 
не раз освещалась в прес-
се, ведь когда-то просла-
вившись своим  «сладким 
ягодным» хитом, Вы 
обрели пожизненную 
визитную карточку, 
известную разным  
поколениям. И хотя 
до и после было 
много других песен,  
«Ягода малина»  не 
приелась.  Сейчас над чем 
работаете,  преподаете 
ли,  путешествуете…

– Сейчас гастроли, в свое 
удовольствие езжу, пою, 
познаю неизведанное. Ув-
леклась парусным яхтенным   
спортом. Участвую в парусных 
регатах, вот  сегодня  моя 
команда на Кипре соревнует-
ся, а у меня совпала поездка 
к вам, в Якутию, в Алданский 
район…  Но уже поняла одно, 
что сюда надо приезжать 
не на пару дней, а надолго. 
И не только отдыхать, но и 
работать здесь, думаю, будет 
приятно.  

– Читала в ин-
тернете, что Вы  
живете в Крыму, 
преподаете?

– Нет, я живу в 
Москве.  С Крымом 
связано творческое 
начало: Феодосийская 
музыкальная школа 
по классу скрипки, 
затем Симферополь-
ское музыкальное 
училище имени П. И. 
Чайковского. Получив 
диплом, продолжила 
образование в  Мо-
скве, поступила в зна-
менитый столичный 
музыкально-педагоги-
ческий институт имени 
Гнесиных. Выбрала 
отделение эстрадного 
вокала профессора 
Иосифа Кобзона. И 
училась, и выступала.  
И с тех пор пою, да об этом – моем творческом 

пути и всех знаменитостях, 
кто встречался мне на нем,  и 
чему я у них научилась, на-
писано уже очень много.  Пик 
той популярности прошел, 
тем более, что он совпал с 
рождением дочери, а спустя 
десять лет – сына. Теперь 
у нас уже подрастают  двое 
внуков.  

– Так Вы – бабушка? 
– Да, бабушка, но не сумас-

шедшая..,  конечно, я  встре-
чаюсь  с удовольствием со 
своими внучечками,  люблю 
поиграть с ними, но такое сча-
стье выпадает не часто. Все-
то меня зовет в путь дорога.  

– Валентина, у  нас 
гостеприимный народ, 
уверена, что Вас  уже успе-
ли угостить   якутскими 
деликатесами… 

– Да, угощали  совершенно 
фантастическими  блюдами:   
из жеребятины, оч-ч-чень 
вкусно,   впервые попробовала 
язык на гриле,  возьму  обяза-
тельно этот рецепт на вооруже-
ние, очень уж хочется удивить 

не раз освещалась в прес-
се, ведь когда-то просла-
вившись своим  «сладким 
ягодным» хитом, Вы 
обрели пожизненную 
визитную карточку, 
известную разным  
поколениям. И хотя 

много других песен,  
«Ягода малина»  не 
приелась.  Сейчас над чем 
работаете,  преподаете 
ли,  путешествуете…

– Сейчас гастроли, в свое 
удовольствие езжу, пою, 
познаю неизведанное. Ув-
леклась парусным яхтенным   
спортом. Участвую в парусных 
регатах, вот  сегодня  моя 
команда на Кипре соревнует-
ся, а у меня совпала поездка 
к вам, в Якутию, в Алданский 
район…  Но уже поняла одно, 
что сюда надо приезжать 
не на пару дней, а надолго. 
И не только отдыхать, но и 
работать здесь, думаю, будет 
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и своих домочадцев.  За уши 
было не оттащить  и от   север-
ной рыбы, не знаю название, но 
все  называли ее  «индигирка».  
А какой бесподобный десерт  
из ягоды, кедровых орешек и 
сгущенки…  Все, что пробова-
ла, было просто фантастиче-
ски вкусно и красиво! Так что 
отсутствие круглогодичного 
тепла  у вас компенсируется 
натуральными продуктами.  
Вспоминаю, а у самой  слюн-
ки текут…  (ослепительная 
улыбка демонстрирует такие 
знакомые очаровательные 
ямочки, всегда делающие 
особенным лицо Валентины 
Легкоступовой авт.). 

– Вчера Вы дали концерт  
в Томмоте, сейчас будете 
петь в  Алдане, концерты  
проходят параллельно с 
ансамблем «Черные бере-
ты». Не присмотрелись к 
репертуару военных музы-
кантов, может, творческий 
проект какой задумаете с 
ними?

– Раньше никогда не пе-
ресекались  с  этой группой. 
А вчера в Томмоте слышала 
их выступление.   Несколько 
композиций мне очень понра-
вились в исполнении ребят. 
Вполне возможно, что ког-
да-нибудь и споемся с ними. 

– Завтра Вы уже улетае-
те, к сожалению, не увидев 
многого, чем отличается 
наш край от других.  А 
ведь сюда совсем недавно 
пришла железная дорога, 
летом было открыто пас-
сажирское движение поез-
дов Акционерной компании 
«Железные дороги Яку-
тии».  Мы, здесь живущие, 
считаем большим подви-
гом многих людей  строи-
тельство магистрали  и 
ее эксплуатацию в суровых 
условиях  Севера. Ехать по-
ездом, когда за окном тре-
скучий мороз , в комфорте, 
строго по расписанию и 

с полной гарантией безо-
пасности – это дорогого 
стоит. Проверите? 

– Если мне доведется 
повторно приехать в Якутию, 
то обязательно часть пути 
проведу в вагоне «Якутских 
железных дорог», надо  уви-
деть нетронутую тайгу, чистые 
реки,  меня заинтриговали 
даже за эти несколько дней 
рассказы о  Якутии. Здесь 
удивительные люди, сохра-
нившиеся  во всей чистоте и 
простоте. Наверное, мороз   и 

ко минут выходить на сцену 
Алданского Дворца культуры, 
где послушать любимые песни 
собралась тьма народу.  И я 
уходила из гримерки  в зал в 
предвкушении  слушать живой 
голос  Валентины Легкоступо-
вой , исполняющей новые и 
нестареющие любимые  песни  
«Только ты и никто другой», «А 
он мне нравится», «На тепло-
ходе» и  той самой «Ягоды 
малины», которая неслась 30 
лет назад из всех радиоточек, 
магнитофонов, телевизионных 
«Голубых огоньков».   

PS И сегодня Валентина 
зажигала так, что никто не 
спешил  уходить.  Кто же 
торопится расставаться с 
нечаянно встретившимся че-
ловеком, напомнившим тебе  
своим голосом  все лучшее  из    
молодой счастливой жизни…   
Вот так,  мы поделились с 
певицей снегом, а она с нами  
- «ягодой малиной».

Ольга Жукова

НА ОТКРЫТИЕ ИНТЕР-
ВЬЮ ЗА КУЛИСАМИ НА 
СЦЕНЕ ДК АЛДАНА

ПЕСНЮ А ОН МНЕ 
НРАВИТСЯ ВАЛЕНТИНА 
ИСПОЛНИЛА, ВЫБРАВ 
ЗРИТЕЛЯ ИЗ ЗАЛА

снег так действует – никакой 
порчи! 

– Спасибо за откровен-
ность!

На этой мажорной ноте 
мне пришлось расстаться 
с замечательной  певицей 
Валентиной Легкоступовой.  
Ей предстояло через несколь-
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Якутяне на фронтах Вели-
кой Отечественной войны 
проявили массовый геро-
изм и мужество. 25 человек 
были удостоены высокого 
звания Ãероя Советского 
Союза, 2 — Ãероя России, 5 — 
награждены тремя ордена-
ми Славы и стали его полны-
ми кавалерами.
Сегодня мы расскажем о ге-
роях из Алданского рйаона.

ДОСТОВАЛОВ СЕМЕН 
ВАСИЛЬЕВИЧ 

(1919-1944)
Герой Советского Союза. 

Красноармеец, пулеметчик.

Родился в 1919 г. селе 
Бянкино Нерчинского района 
Читинской области. До войны 
работал на золотодобыва-
ющих приисках Алданского 
района. Призван в армию Ал-
данским РВК, Якутской АССР. 
На фронте с апреля 1942 г. 
Последнее место службы 
900-й горно-стрелковый полк 
3-го горно-стрелкового корпу-
са 4-го Украинского фронта. В 
одном из сентябрьских боев в 
Чехословакии за гору Кичера, 
его пулеметный расчет отбил 

ЯКУТЯНЕ АЛДАНЦЫ – 

несколько атак врага, унич-
тожил 60 гитлеровцев, спас 
3 противотанковых орудия, 
отстоял высоту до подхода 
подкреплений. В этом бою 
погиб и сам С.М. Достовалов. 
За этот подвиг ему 24 марта 
1945 г. было присвоено зва-
ние Героя Советского Союза 
(посмертно). Место захороне-
ния С.В. Достовалова неиз-
вестно.

ЖАДЕЙКИН МАКСИМ 
СТЕПАНОВИЧ 

(1914-1944)
Герой Советского Союза, 

сержант.

Родился в 1914 г. в деревне 
Налитово Дубенского района 
Мордовской АССР. Окончил 
сельскую школу, с 1934 г. 

работал в золотодобывающей 
промышленности в Якутии, 
затем руководил бригадой 
плотников в Алдане. 

Участник стахановского 
движения. В 1941 г. призван 
в армию, сначала служил 
на Дальнем Востоке, с июля 
1943 г. в действующей ар-
мии на фронте. Принимал 
участие в боях на Брянском, 
Центральном, 1-м Украин-
ском фронтах. Участвовал в 
битве на Курской дуге, был 
ранен. К сентябрю 1943 г. 
гвардии младший сержант 
М.С. Жадейкин командовал 
отделением противотанковых 
ружей 1-го мотострелкового 
батальона 22-й гвардейской 
мотострелковой бригады 6-го 
гвардейского танкового кор-
пуса, 3-й гвардейской танко-
вой армии, 1-го Украинского 
фронта. Отличился во время 
битвы за Днепр. 27 сентября 
1943 г. М.С. Жадейкин со 
своим отделением, несмотря 
на массированный вражеский 
огонь, переправился через 
Днепр в районе села Великий 
Букрин и принял активное 
участие в захвате плацдарма 
на его западном берегу. 

В бою он уничтожил танк и 
пулемёт противника. Жадей-
кин со своими боевыми това-
рищами оборонял плацдарм 
в течение трёх суток, а на чет-

ГЕРОИ 
СОВЕТСКОГО 
СОЮЗА
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вёртый день нашёл своё под-
разделение, от которого его 
отнесло течением во время 
переправы. В последующих 
боях на плацдарме он унич-
тожил 2 танка, 3 бронетранс-
портёра, около 10 пулемётов. 
В боях под Киевом Жадейкин 
со своим отделением продол-
жал успешно воевать. Так, 
только в районе Попельни 
он уничтожил танк и 3 броне-
транспортёра противника. 9 
января 1944 года в бою у села 
Буряки Бердичевского района 
Житомирской области Жадей-
кин уничтожил немецкий танк 
и 3 бронетранспортёра, но и 
сам погиб. Долгое время его 
считали пропавшим без вести 
и лишь спустя много лет, 
благодаря поисковикам Ниж-
некуранахской школы Алдан-
ского района, в селе Буряки 
Бердичевского района Жито-
мирской области Украинской 
ССР была найдена братская 
могила, где был похоронен 
М.С. Жадейкин.

КОСМАЧЕВ МИХАИЛ 
МИХАЙЛОВИЧ 

(1920-1944 гг).
Герой Советского Союза, 

старший сержант.

Родился в Ленинградской 
области. До войны работал 
слесарем-монтажником 

Якутской электростанции 
на Алдане. На фронте был  
механиком-водителем танка 
Т-34. Участвовал в осво-
бождении Украины. Экипаж 
отличился в танковых сраже-
ниях на территории Румынии: 
уничтожил несколько танков, 
самоходных орудий, десят-
ки разных машин, захватил 
крупный склад. Космачев 
участвовал в захвате моста 
через р.Серет и удержал его 
до прихода основных сил. За 
этот подвиг 24 марта 1944 г. 
ему присвоено звание Героя 
Советского Союза.

КУЗНЕЦОВ ГРИГОРИЙ 
ДМИТРИЕВИЧ 

(1911-1953 гг.)
Герой Советского Союза, 

старший сержант.

Родился в деревне Ше-
велиха Сокольского района 
Ивановской области. До 
войны работал на Алданских 
золотодобывающих приисках. 
На фронте был помощником 
командира взвода разведки. 
Участник Сталинградской и 
Курской битв, освобождения 
Молдавии, Польши. Войну 
закончил в Берлине.

Кузнецов отличился при 
форсировании реки Ингулец 
на Украине. Его группа в 
составе десанта под огнем 

врага с помощью подручных 
средств преодолела реку, 
захватила плацдарм и подня-
ла панику в обороне врага и 
тем самым обеспечила успех 
наступления. Сам Кузнецов 
уничтожил до 60 фашистов. 
За проявленный подвиг 3 
июня 1944 г. ему было присво-
ено звание Героя Советского 
Союза. Трагически погиб в 
июне 1953 г. при аварии на 
шахте в Донбассе.

ОХЛОПКОВ ФЕДОР 
МАТВЕЕВИЧ 

(1908-1968 гг.)
Герой Советского Союза, 

сержант.

Родился в с. Крест-Хальд-
жай Баягантайского улуса 
(ныне Томпонского улуса). До 
войны работал механизато-
ром, откатчик на золотодобы-
вающих приисках Алдана. В 
армии с августа 1941 г. Всего 
на фронте уничтожил 429 
немецко-фашистских солдат и 
офицеров. Подготовил свыше 
30 снайперов. Звание Героя 
Советского Союза было при-
своено 6 мая 1965 г.

ПАПЫØЕВ ИВАН 
ПЕТРОВИЧ 

(род. 1915 г.)
Герой Советского Союза.
Родился в деревне Чипя-

кино Муромцевского района 
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Омской области. До войны со-
трудник спецсвязи в г. Алдане. 
На фронте с августа 1942 г., 
командир разведвзвода. Уча-
ствовал в освобождении Бе-
лоруссии, Польши и в штурме 
Берлина. В боях от Вислы до 
Одера его взвод взял в плен 
76 человек, захватил свыше 
20 различных складов. Зва-
ние Героя Советского Союза 
получил 27 февраля 1945 г. за 
участие при осуществлении 
Варшавско-Познанской и Вис-
ло-Одерской операции.

СТРЕЛЬЦОВ ВИКТОР 
НИКОЛАЕВИЧ 

(1910-1972 гг.)

Родился 2 апреля 1910 г. в 
пос. Весенний Бодайбинского 

района Иркутской области, 
в семье рабочего. До войны 
шахтер на Алданских золотых 
приисках. Призван в армию в 
1941 г. Разведчик взвода 273-й 
гвардейского стрелкового пол-
ка 89-й стрелковой дивизии 
37 армии. Принял участие в 
сражениях на Орловско-Кур-
ской дуге, при форсирова-
нии Днепра, освобождении 
Украины, Румынии, Австрии. 
Отличился в бою в ночь 29 
сентября 1943 г. на правом 
берегу Днепра. Звание Героя 
Советского Союза присвоено 
20 декабря 1943 года.

ТЕПЛЯКОВ МАРТЫН 
ПАНТЕЛЕЙМОНОВИЧ 

(1918-1944 гг.)

Родился 10 января 1918 г. в 
дер. Дроново Завадоуковского 
района Тюменской области в 
семье крестьянина. С 1936 г. 
работал на Алданских золотых 
приисках. Призван в армию в 
1940 году. Сержант, командир 
отделения 467-го стрелкового 
полка 81-й стрелковой диви-
зии  61-й армии Белорусского 
фронта. Защищал Брянска, 
участвовал в Курской битве.

Сержант Тепляков М.П. 
отличился в боях в районе 
дер. Глушец  Лоевского района 
Гомельской области. В ночь 

на 1 октября 1943 г. под огнем 
противника первым десантом 
бойцы его отделения перепра-
вились через Днепр и, открыв 
огонь прикрывали переправы 
роты, отразив 19 атак против-
ника, уничтожили свыше 40 
фашистов. Звание Героя Со-
ветского Союза присвоено 15 
января 1944 года. М.П.Тепля-
ков погиб 30 января 1944 года 
у деревни Заречье Гомельской 
области.

ØАВКУНОВ ГЕОРГИЙ 
ИВАНОВИЧ 

(1913-1944 гг.)
Герой Советского Союза.

Родился в г.Шадринск 
Курганской области. До войны 
работал в Якутской конторе 
связи. На фронте рядовой 
сапер, участвовал в осво-
бождении Польши. Строил 
мосты, сооружал переправы 
и укрепления. В июне 1944 г. 
его батальон получил боевое 
задание: в кратчайший срок 
соорудить мост через Днепр. 
Саперы работали несмотря на 
пулеметный огонь врага. Почти 
круглые сутки и мост был 
построен в рекордно короткий 
срок. Войска переправились на 
правый берег. За этот подвиг 
Шавкунову было присвоено 
звание Героя Советского Сою-
за, 24 марта 1945 г.
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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ
АКЦИОНЕРНОЙ 
КОМПАНИИ 
«ЖЕЛЕЗНЫЕ 
ДОРОГИ 
ЯКУТИИ»

ВОКЗАЛЫ
На инфраструктуре  АО «АК «ЖДЯ» имеется три 

железнодорожных вокзала.
Все вокзалы оснащены билетными кассами, залами 

ожидания, камерами хранения, бесплатными туале-
тами. На вокзалах Томмот и Нижний Бестях имеются 
комнаты матери и ребенка. 

Есть посты полиции.
На всех привокзальных площадях имеются стоянки 

для общественного транспорта и такси.

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ 
ВОКЗАЛ АЛДАН

Год постройки: 2004 год 
Площадь 519 кв.м.
Вместимость: 50 человек
Расстояние до города 
Алдана - 4 км 

Адрес: РС(Я) г. Алдан, 
ул. Железнодорожная,1 
Режим работы: 
с 08 до 23.00
Телефон кассы: 
+7 (4112) 31‒80‒81 
доп. 7193 К

А
К

 Д
О

ЕХ
А

ТЬ
СЕРВИС:
► Информацион-

но-справочные услуги
► Объявление ин-

формации по громкой 
связи 

► Зал ожидания
► Услуги по хране-

нию ручной клади и 
багажа 

► Услуги по предо-
ставлению справок о 
стоимости проезда 

► Буфет
► Услуга пользования 

санитарной комнатой 
оказывается круглосу-
точно, на безвозмездной 
основе. Санитарно-ги-
гиенические комнаты 
расположены на 1 этаже 
вокзала

► Пост полиции

42



№
1

 (
0

0
1

) 
0

3
/0

4
/2

0
2

0
  •

  В
О

К
З

А
Л

Ы

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ 
ВОКЗАЛ СТАНЦИИ 
ТОММОТ
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Год постройки: 2004 год
Площадь 761 кв.м.
Вместимость: 50 человек
Расстояние 
до города Томмота - 1 км 

Адрес: РС(Я) г. Томмот
Режим работы:  
с 08.00 до 21.00
Телефон кассы: 
+7 (4112) 31‒80‒81 
доп. 7450

На привокзальной пло-
щади 28 августа 2004 
года установлен Мону-
мент «Паровоз» серии Е 
3884 в честь открытия 
пассажирского движения 
на железной дороге ст. 
Нерюнгри-пассажирская 
– ст. Томмот и уклад-
ки серебряного звена 
железнодорожной линии 
Томмот – Якутск».

СЕРВИС:
► Информацион-

но-справочные услуги
► Объявление инфор-

мации по громкой связи 
► Зал ожидания
► Услуги по хранению 

ручной клади и багажа 
► Услуги по предостав-

лению справок о стоимости 
проезда 

► Услуга пользования 
санитарной комнатой ока-
зывается круглосуточно, 
на безвозмездной основе. 
Санитарно-гигиенические 
комнаты расположены на 1 
этаже вокзала

► Комната матери и 
ребенка. Пребывание в 
комнате матери и ребен-
ка  сроком до 2-х часов 
бесплатно.

► Пост полиции
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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ 
ВОКЗАЛ СТАНЦИИ 
НИЖНИЙ БЕСТЯХ

К
А

К
 Д
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СЕРВИС:
► Информационно-спра-

вочные услуги
► Объявление информа-

ции по громкой связи 
► Зал ожидания
► Услуги по хранению руч-

ной клади и багажа 
► Услуги по предостав-

лению справок о стоимости 
проезда 

► Комната матери и ре-
бенка. Пребывание в комна-
те матери и ребенка  сроком 
до 2-х часов бесплатно.

► Услуга пользования 

Год постройки: 2014 год
Площадь  1278 кв.м.
Вместимость: 100 человек
Расстояние до п.г.т. Ниж-
ний Бестях – 9 км

Адрес: РС(Я) 
п.г.т. Нижний Бестях, 
Майинская трасса, 11
Режим работы:
С 04.30 до 16.30 
(в дни прибытия  
и отправления поезда) 
С 8.00 до 20.00 
(в остальные дни) 
Телефон кассы: 
+7 (4112) 31‒80‒81 
доп. 7381 

На привокзальной площа-
ди установлен монумент 
«Паровоз» в честь 100-ле-
тия ВЛКСМ 

Паровоз серии «Л» 
№1252, был изготовлен в 
1950 году на Коломенском 
машиностроительном 
заводе). Последнее место 
эксплуатации – станция 
Могзон Забайкальской же-
лезной дороги.

В честь 100-летия 
ВЛКСМ  5 августа  2019 
года  на привокзальной 
площади  установлен  па-
мятный камень, в который 
заложена   капсула с обра-
щением к молодежи 50-х 
годов 21 века.

санитарной комнатой ока-
зывается круглосуточно, 
на безвозмездной основе. 
Санитарно-гигиенические 
комнаты расположены на 1 
этаже вокзала

► Детская игровая комна-
та бесплатно

► На втором 2 
этаже в зале ожи-
дания выставлен 
макет железной до-
роги Беркакит-Том-
мот-Якутск

► Пост полиции
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НАША РЕСПУБЛИКА

АЛДАНАЛДАН
ГОРОД АЛДАН 
НАХОДИТСЯ 
В ЮЖНОЙ ЯКУТИИ

Он представляет собой ещё 
и центр золотодобычи и разра-
ботки слюдяных месторожде-
ний. В 2016 в нём проживало 
20892 человека, а больше 
всего жителей было зафикси-
ровано в 2002 году, когда их 
число дошло до 24715 чело-
век. Национальный состав 
города, поселений и всего 
улуса представлен русскими, 
якутами, эвенками и другими 
национальностями.

МЕСТОРАСПОЛОЖЕНИЕ 
И КЛИМАТИЧЕСКИЕ 
УСЛОВИЯ

Алдан на карте России 
расположен на юго-западе от 
города Якутска. 

Он стоит на реке Ор-
то-Сала, которая относится к 
бассейну реки Алдан, в месте 
её слияния с ручьём Неза-
метный. Город расположен на 
той части Алданского нагорья, 
которая называется щитом. 

Характерной особенностью 
является выход из пласта зем-
ли наружу древних кристалли-
ческих образований.

Область расположения 
города относится к участкам 
с резко континентальным 
климатом. Однако он несколь-
ко мягче, чем в Якутске или 
Нерюнгри. Обычно зимой 
держится температура — 25 
°C. Абсолютный минимум — 
48 °C. Лето прохладное, а 
средняя температура около 
+ 22 °C. Тем не менее, тепло 
держится с мая по конец авгу-
ста. Это приближает климати-
ческие условия к тем, которые 
присутствуют на Среднерус-
ской возвышенности, отсюда 
и возможность выращивать 
многие садовые и огородные 
культуры: картофель, огурцы, 
помидоры и подобные.

ИСТОРИЯ ГОРОДА 
АЛДАН

Это место исторически 
было заселено эвенками. 

Ещё до революции 1917 
года здесь периодически 
останавливались старатели. 
Официально датой основания 

посёлка считается 19 июня 
1923 года, когда М. П. Тарабу-
кин и В. П. Бертин встретились 
у ручья Незаметный. Первый 
был якутом и мыл золото 
кустарным способом, а вто-
рой — латыш, руководитель 
трудовой артели золотодобыт-
чиков. Впрочем, основали они 
не именно посёлок, а прииск 
с названием Незаметный, по-
сёлок получился сам по себе. 
Первая легковая автомашина 
пришла в город в 1929 году. 
Статус города был получен 
в 1932 году, а в 1939-ом был 
переименован в Алдан.

Этимология этого слова в 
точности неизвестна. Предпо-
лагается, что оно произошло 
либо от тюркского слова «зо-
лото», либо от эвенкийского 
слова «алдун», что означает 
«каменистая местность».

ГДЕ НАХОДИТСЯ 
АЛДАН?

Он находится на Амуро-Я-
кутской железнодорожной 
магистрали. В городе имеется 
гражданский региональный 
аэропорт. Сообщение осущест-
вляется только с аэропортом 

ГородГород
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КУЛЬТУРА И 
ДОСТОПРИ-
МЕЧАТЕЛЬНОСТИ

В период с 1995 года по 2000 
построен православный храм. 
С 1933 года в городе действу-
ет историко-краеведческий 
музей, который рассказывает о 
природе края, его древности и 
развитии золотодобычи. Кроме 
памятника первооткрывателям 
золота — это единственная 
достопримечательность.

Всё остальное в Алдане 
— это обычная действитель-
ность обычного города Юга 

Якутии. Однако город богат 
природными ресурсами. Виды 
на тайгу открываются прямо 
из окон домов. На расстоянии 
около 200 км от него начина-
ется территория заповедника 
«Олёкминский». На побережье 
протекающей через заповед-
ник реки Олекмы находятся 
стоянки и могильники древних 
людей периода неолита.

СПОРТ
На расстоянии в 24 км от 

города, в поселке Лебединый, 
находится горнолыжная база. 

В 2012 году начал свою 

работу Центр подготовки 
лыжников. В нём занимаются 
не только местные спортсме-
ны, но и ведущие российские 
биатлонисты и лыжники. И это 
далеко не случайно — для 
занятия лыжным спортом 
здесь условия на самом деле 
практически идеальные.

В городе есть несколько 
спорткомлексов, стадион и 
футбольное поле. Местная 
команда «Металлург» в 1993 
году выступала в первой лиге 
первенства РФ по футболу.

Инга ПОПОВА

в городе Якутск. Расстояние 
Якутск — Алдан составляет 
530 км. Аэропорт принимает 
лёгкие и средние самолёты, к 
примеру, может сесть и взле-
теть Як-40. Длина ВПП 1376 
метров, а ширина — 35 метров.

Из Алдана и через него 
проходят несколько автодо-
рог. Существует автобусное 
сообщение с Якутском по ав-
тодороге «Лена». Важнейшей 
автодорожной магистралью 
является АЯМ, которую иногда 
называют «Великая тропа».

ЭКОНОМИКА
Типичный Алдан является 

центром золотодобычи, хотя 
прииски расположены на уда-
лении от него. 

Время от времени его 
называют «русским Клондай-
ком», поскольку ежегодно 
регион даёт стране десят-
ки тонн золота. Наиболее 
распространённым видом 
бизнеса являются артели 
старателей. Кроме золота 
в улусе добывают ещё и 
слюду. Так же развита дере-
вообрабатывающая промыш-
ленность. Имеются и пред-
приятия металлообработки. 
В 2009-10 началось строи-
тельство нефтепровода, что 
положительно повлияло на 
хозяйственно-экономическое 
развитие всего улуса.
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Дорогие мои 
железнодорожники - 
якутяне!
Сердечно поздравляю вас всех с Юбилеем компании!  Счи-

таю  счастьем то время, когда мы вместе трудились на строи-
тельстве и эксплуатации нашей дороги жизни!

От чистого сердца шлю вам из Сочи пожелания крепкого 
здоровья, новых трудовых достижений, успехов в творче-
ском развитии и спорте!

Живите радостно! Вы - герои нашего времени! Низкий 
всем поклон и храни вас Господь! 

Атаманчук Мария Михайловна, ветеран 
строительства БАМа и АЯМа, председатель про-

фсоюзной организации Акционерной компании «Желез-
ные дороги Якутии» с 2010 по 2013 годы

Уважаемые коллеги!
Поздравляю вас с 25-летним юбилеем нашей компании.
Наш коллектив неоднократно показывал сплоченность и про-

фессионализм для достижения поставленных целей и задач.
Желаю трудовому коллективу дальнейших трудовых успехов 

в предстоящий период во благо процветания нашей Акционер-
ной компании «Железные дороги Якутии», благополучия ее кол-
лектива и развития нашей родной Республики Саха (Якутия).

Анатолий Николаевич Скрыбыкин,
Заместитель председателя Правительства Республи-

ки Саха (Якутия) с 2008 по 2014 годы,
Председатель Совета директоров 

АО «Акционерная компания 
«Железные дороги Якутии» с 2008 по 2018 годы

Уважаемые, коллеги! 
Поздравляю, Вас с 25 –летием компании «Железные дороги 

Якутии»!!!
Хочу поблагодарить всех работников и ветеранов-железнодо-

рожников за добросовестный труд. От нашей с вами работы за-
висит не просто будущее железной дороги, но и будущее Якутии.  

Благодаря высокому профессионализму, сплочённости коллектива 
и ответственному отношению к делу - компания за короткий срок до-
стигла выдающихся результатов по многим показателям, в том числе 
по объёмам пассажирских и грузовых перевозок. Убежден, дальней-
шее развитие компании будет таким же успешным и эффективным.

Желаю Вам и вашим семьям счастья, здоровья, успехов, уве-
ренности в завтрашнем дне и, конечно же, новых производствен-
ных достижений.

Николай Томилов, 
начальник службы перевозок

АО «Акционерная компания «Железные дороги Якутии», 
выпускник ДВГУПС 1999 года – 1 выпуска  

по программе целевой подготовки кадров
для железнодорожного транспорта 

Республики Саха (Якутия)
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ПЛАН И ПРОФИЛЬ ТРАССЫ

БЕРКАКИТ-ТОММОТ-ЯКУТСК
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КОМПАНИЯ «ЖЕЛЕЗНЫЕ 
ДОРОГИ ЯКУТИИ»: 
ЗАКЛЮЧАТЬ ДОГОВОРА НА ПЕРЕВОЗКУ 
НАПРЯМУЮ С ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГОЙ ВЫГОДНО
 26 февраля состоялось 
совещание с предприя-
тиями Республики Саха 
(Якутия), на котором 
обсуждались  вопросы 
организации перевоз-
ок и договорных взаи-
моотношений в связи с 
введением в постоянную 
эксплуатацию железно-
дорожного участка Том-
мот – Нижний Бестях. 
На совещание были 
приглашены крупные  
предприятия, которые 
не имеют прямых дого-
воров  с АО «АК «ЖДЯ».

В своем выступлении ге-
неральный директор Акцио-
нерной компании «Железные 
дороги Якутии» Василий 
Шимохин отметил, что объём 
перевозок ЖДЯ перевалил 6 
миллионный рубеж и соста-
вил 6,65 млн тонн, на 20,8 % 
превысив показатели 2018 
года. На 27%  по сравнению с 
предыдущим годом возрос и 
основной показатель - грузо-
оборот. Соблюдение графи-
ков движения пассажирских 
поездов  составило 99%, а 
грузовых – 97,5 % - это очень 
хорошие показатели, которые  
свидетельствуют об высоком 
уровне организации перевоз-
очного процесса. Основным 
достижением прошлого года 
стало завершение строи-
тельства железнодорожного 
участка Томмот – Нижний Бе-

стях, сдача его в постоянную 
эксплуатацию с открытием 
пассажирского движения.

«Надо сказать, что сегод-
ня южный участок Нерюнгри 
- Томмот загружен на 60%. 
Участок  Томмот – Нижний 
Бестях строился с расчетом 
на провозную способность 6 
млн тонн. В 2019 году ввод 
в эксплуатацию  1 этапа 
строительства обеспечивает 
провозную способность в 2 
млн тонн. При этом в про-

шлом году объем перевозок 
по этому участку составил 
чуть более 800 тысяч, то 
есть мы даже на 50% не 
загружены. Поэтому ком-
пания «Железные дороги 
Якутии»  заинтересована в 
увеличении объемов пере-
возок» - подчеркнул Василий 
Шимохин.

Он отметил, что сегодня 
перевозка грузов до станции 
Нижний Бестях осуществля-
ется в прямом сообщении с 
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применением единого тари-
фа РЖД по Прейскуранту 
10-01  за весь путь следова-
ния, что существенно сни-
жает финансовую нагрузку 
на транспортировку грузов. 
Основным посылом этого 
совещания является доне-
сти до крупных предприятий 
республики, что пришло 
время работать без посред-

ников и менять договорные 
взаимоотношения при завозе 
грузов в республику. Также 
руководитель ЖДЯ акценти-
ровал внимание на том, что 
сегодня многие предприятия 
при объявлении конкурса на 
завоз грузов в республику не 
выделяют отдельно транс-
портную составляющую.  Это 
позволяет участникам кон-
курса включать в стоимость  
товаров не совсем обосно-
ванные расходы на доставку 

грузов, включая завышенные 
тарифы на перевозку и став-
ки за пользование вагонами.

Также выступили на-
чальник службы перевозок 
Николай Томилов, начальник 
отдела транспортного обслу-
живания Евгения Харькова, 
начальник отдела логистики 
Сергей Иванов и начальник 
станции Нижний Бестях Дми-
трий Тропин. Руководители 
структурных подразделений 
ознакомили участников сове-
щания с технико-эксплуата-
ционными характеристиками 
железной дороги и возможно-
стями локомотивной тяги АО 
«АК «ЖДЯ».

Перевозочный процесс 
обслуживает локомотивный 
парк, который состоит из  49 
магистральный тепловозов и 
18 маневровых тепловозов. 
На сегодняшний день посто-
янно  в работе находится 29 
локомотивов, т.е. имеется 
хороший резерв для увеличе-
ния объемов перевозок.

Также предприятиям 
подробно объяснили поря-
док договорной работы при 
получении грузов на станции 
Нижний Бестях.  Для чего 
необходимо заключение до-
говора на открытие единого 
лицевого счета с ОАО «РЖД» 
и  заключение договора на 
оказание дополнительных 

услуг с АО «АК «ЖДЯ». Опе-
рации по погрузке-выгрузке 
контейнеров осуществляются 
на контейнерной площадке 
станции Нижний Бестях. При 
получении грузов в контей-
нерах АО «Трансконтейнер» 
также необходимо заключить 
договор с его агентом - ООО 
«Якутское контейнерное 
агентство», которое ведет 
учет контейнеров.

Участников совещания 
проинформировали о на-
личии тупиков по станции 
Нижний Бестях. Вагоны 
перерабатываются на подъ-
ездных путях ООО «Ассо-
циация строителей АЯМ», 
АО «Госснабсбыт Якутии», 
нефтепродукты – на тупи-
ках АО «Туймаада-Нефть» 
и АО «Саханефтегазсбыт». 
Отдельно было уделено 
внимание изменениям 
технологии охраны и сопро-
вождения номенклатурных 
грузов, осуществляемых 
ФГУП ВО ЖД РФ на всем 
участке пути от станции 
отправления до станции 
назначения.

Всем участникам совеща-
ния был вручен раздаточный 
материал с перечнем не-
обходимых документов для 
заключения договора, кон-
тактами ОАО «РЖД», ответ-
ственных работников АО «АК 
«ЖДЯ».
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Железнодорожная 
станция Нижний Бестях 
— конечная на сегодня 
точка Амуро-Якутской 
магистрали. Движение 
грузовых составов здесь 
открыто с 2014 года.

С тех пор на грузовых 
путях станции работа кипит в 
любой день и любую погоду, 
и в праздники, и в выходные, 
а порой и по ночам.У поез-
дов, как известно, выходных 
не бывает, а есть только 
расписание.

НА ПУТЯХ
На грузовых путях рядами 

стоят составы, с них цепляют 
контейнеры на крюки авто-
кранов рабочие- стропаль-
щики,снуют туда и обратно 

небольшие погрузочные 
машины, единым слаженным 
механизмом разгружают ва-
гоны бригады грузчиков.

В очереди грузовые авто-
мобили и фуры -- одни из них 
поедут на склады, у других 
впереди сотни километров 
пути во все концы не охва-
ченной железной дорогой 
республики.

Работа на этом участке 
-- важное звено большого, 
стратегического дела -- «се-
верного завоза». Нашим 
гидом на погрузочно-разгру-
зочной площадке станции 
Нижний Бестях стал замести-
тель исполнительного дирек-
тора компании по грузовой и 
коммерческой работе ООО 
«Ассоциация строителей 
АЯМ» Александр Кезля.

Александр Фёдорович --по-

томственный железнодорож-
ник, второго такого человека, 
который знал бы о станции 
Нижний Бестях буквально всё, 
не найти. Он работал здесь, 
когда она строилась, был её 
первым начальником, сегодня 
в его масштаб деятельности 
входят все грузовые площад-
ки на станцияхЖДЯ,среди 
которых станция Нижний Бе-
стях--ключевой узел логисти-
ческой компании «Ассоциация 
строителей АЯМ».

КАК РЕКА УСТУПИЛА 
РЕЛЬСАМ

«До недавних пор,--рас-
сказывает АлександрКезля,-- 
было два основных направ-
ления «северного завоза» 
-- речное и смешанное желез-
нодорожно- автомобильное. 
Львиную долю крупнотоннаж-
ных промышленных грузов 
перевозили речной навигаци-
ей. Но речная навигация по 
главной водной магистрали-- 
реке Лене -- сегодня пережи-
вает не лучшие годы.

Если раньше по реке хо-
дили караваны судов, сейчас 
даже отдельные «дально-
бои» -- редкость. Река в 
верховьях обмелела, а же-

НА САМОЙ 
ВАЖНОЙ 
СТАНЦИИ 
ЯКУТИИ
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лезнодорожный транспорт с 
открытием железнодорожных 
грузоперевозок до Нижнего 
Бестяха обогнал по мобиль-
ности и снижению затрат на 
перевозки не только речную 
навигацию, но и даже авто-
мобильный транспорт».

ПОЛОЖИТЕЛЬНАЯ 
ДИНАМИКА

К примеру, перевозка 
грузов с переработкой через 
станцию Нижний Бестях 
почти в два раза дешевле 
по многим номенклатурным 
позициям, чем перевозка 
автомобильным транспортом 
со станции Беркакит, и на 30–
50% дешевле, чем перевозка 
грузов по смешанной ж/д и 
автосхеме Беркакит – Том-
мот – Якутск.Заказчики это 
поняли сразу, и на сегодня 
основной поток грузов народ-
нохозяйственного значения 
в Якутию обрабатывается на 
станции Нижний Бестях.

Причём динамика положи-
тельная и растёт с каждым 
годом. К примеру, если в 
первые 5 месяцев 2018 года 
компанией переработано 
1497 вагонов народнохо-
зяйственных грузов, то в 
текущем-- уже 2206 вагонов. 
Неплохо обстоят дела и с 
контейнерными перевозка-
ми: в прошлом году на этот 
период было обработано 
3728 контейнеров, в 2019 
году – 3950.

Что радует -- идёт не толь-
ко завоз грузов в республику, 
но и загрузка вагонов, ухо-
дящих от нас. Через «Ассо-
циацию строителей АЯМ» с 
недавнего времени осущест-
вляется завоз материалов 
для Нежданинского ГОКа. 
Назад через данное пред-
приятие отправляется руда 
цветных металлов до стан-
ции Лесосибирск. Свою про-
дукцию – цемент – правда, со 

станции Кердем отправляет 
АО ПО «Якутцемент». Есть и 
другие контрагенты.

НЕЛЁГКИЙ ТРУД
Мы идём вдоль железнодо-

рожных путей -- с одной сторо-
ны идёт разгрузка вагона с му-
кой, с другой стороны бригада 
перегружает состав с металли-
ческими болванками. Мастера 
погрузки вяжут их пучками, как 
карандаши, 25- тонный кран 
с лёгкостью перекладывает 
их в грузовой автомобиль. В 
третьем вагоне механический 
погрузчик цепляет сразу целые 
штабеля сухой строительной 
смеси. Её пришло много, в 
разгаре строительный сезон, а 
в этом составе как минимум на 
высотный дом, а то и микро-
район.

«Труд на грузовой не из 
легких, -- объясняет мне 
Александр Фёдорович. -- 
Особенно неквалифициро-
ванный, у грузчиков, оплата 
сдельная, у нас работают 
бригады из соседнего села 
Павловск, Нижнего Бестяха, 
есть даже ребята из Майи».

В перерыве общаюсь с 
парнями, по бугристым от 
мышц рукам и жилистым 
спинам видно, что это опыт-
ные грузчики. Курят, смеются, 
один из них говорит напря-
мую: «В деревне, особенно 
зимой, с трудоустройством 
неважно, а здесь я знаю, что, 
отработав положенное, точно 
получу зарплату. Причём не-
плохую для нашего села».

«Как работодатель наша 
компания «Ассоциация стро-
ителей АЯМ», -- поясняет 
Александр Кезля, -- откры-
ладля окрестных населённых 
пунктов и заполнила немало 
других штатных вакансий 
--это и водители грузовых 
машин, кранов, спецтехни-
ки, мастера погрузки, прие-
мосдатчики груза и другие».

ОТ НАВИГАЦИИ ДО 
ЛЕДОВОЙ ПЕРЕПРАВЫ

«Работа у нас идёт кру-
глый год, -- продолжает он. 
-- Самые напряжённые пери-
оды связаны с рекой перед 
закрытием переправы весной 
и навигации осенью. Грузы, 
в первую очередь продукты 
питания, идут большим пото-
ком. А в межсезонье грузопо-
ток падает, можно выходить в 
отпуска.

Хотя грузопоток не пре-
кращается, идёт работа 
на правобережные улусы, 
создаются складские запасы 
-- компания располагает вну-
шительной базой, открытыми 
площадками, большими и 
малыми складами».

Я прощаюсь с грузовой,  
место, где ещё 20 лет на-
зад стояла тайга, а сегодня 
вырос важнейший транс-
портно-логистический узел 
республики.

СПРАВКА
ООО «Ассоциация 

строителей АЯМ» – един-
ственный транспор-
тно-логистический центр 
в республике по перера-
ботке и доставке грузов 
железнодорожным транс-
портом на станциях 
Нижний Бестях, Томмот, 
Алдан. Имеет длитель-
ный опыт работы (28 
лет) и солидную деловую 
репутацию. Является од-
ним из градообразующих 
предприятий Алданского 
и Мегино-Кангаласского 
районов. При оказании 
комплексной услуги по 
переработке и доставке 
грузов через железнодо-
рожную станцию Нижний 
Бестях в цепочку основ-
ных звеньев включена и 
перевозка грузов водным 
транспортом.
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КАЧЕСТВЕННАЯ 
РАБОТА 
ПРОФСОЮЗА –

21 февраля 2004 года 
впервые конферен-
цией трудового кол-
лектива был принят 
главный социальный 
документ — коллек-
тивный договор Ак-
ционерной компании 
«Железные дороги 
Якутии»  на 2004 – 
2006 годы. 

Полноправным инициа-
тором и партнером рабо-
тодателя  по разработке 
и заключению  коллектив-
ного договора выступает 
профсоюзный комитет Ак-
ционерной компании «Же-
лезные дороги Якутии», 
созданный в июле 2003 
года. С самого начала 
профсоюз ставил перед 
собой задачи способство-

ЗАЛОГ 
УСПЕШНОЙ РАБОТЫ 
ПРЕДПРИЯТИЯ
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вать улучшению условий 
труда работников, пра-
вильно организовывать их 
досуг, привлекать коллек-
тив к здоровому образу 
жизни. В этом были за-
интересованы и рядовые 
работники, и руководство 
АК «ЖДЯ».

«Социальное партнер-
ство является залогом 
успешной работы, сегодня 
это понимают многие ру-
ководители предприятий. 
Наш профсоюз насчиты-
вает более 900 человек, 
это более 80% от общей 
численности  работников. 
И, конечно, как любой 
профсоюз, мы своей глав-

ной задачей ставим со-
циально-экономическую 
защиту наших работни-
ков. За прошедшие 16 
лет коллективный дого-
вор компании претерпел 
значительные изменения, 
улучшив по многим пози-
циям социальные гаран-
тии и преференции», — 
отметила председатель 
профкома ЖДЯ Наталья 
Онофрийчук. 

В коллективном до-
говоре на 2019 – 2021 
год сохранены дополни-
тельные льготы, давно 
гарантируемые в ЖДЯ. 
Например, материаль-
ная поддержка молодым 

семьям (при вступлении в 
брак и при рождении ре-
бёнка). Зафиксирована не 
только оплата проезда в 
отпуск, но и оплата сана-
торно-курортных путёвок. 
Работники, при непре-
рывном стаже работы в 
Организации не менее 
5-ти лет, один раз в год 
имеют право на компенса-
цию стоимости лечения и 
отдыха в лечебно-профи-
лактических учреждениях 
в пределах территории 
Российской Федерации, 
в размере до  20 тысяч 
рублей, а несовершенно-
летним детям до 50%. А 
члены профсоюза допол-
нительно к этому имеют 
право на компенсацию 
стоимости лечения и 
отдыха в размере до 10 
тысяч рублей.

Более того, один раз 
в два года оплачивают-
ся проездные билеты не 
только работникам ком-
пании, но и их детям-сту-
дентам очной формы 
обучения, не достигшим 
23-летнего возраста. В 
два раза увеличены сум-
ма материальной помощи 
в связи с рождением ре-
бенка, которая составляет 
сейчас 20 000 рублей. 
Также в два раза – до 20 
тысяч рублей — увеличен 
размер материальной по-
мощи работнику в связи 
со смертью близких род-
ственников (мать, отец, 
жена, муж, дети). Такая 
же сумма выделяется 
родственникам на похоро-
ны  работников, а также 
не работающих пенсионе-
ров по старости, прора-
ботавших в организации 
более 10 лет и пенсио-
неров по инвалидности, 
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ушедших  на пенсию из 
организации. 

В компании уделяют 
очень большое внимание 
вовлечению работников 
занятиями физической 
культурой и спортом. В 
коллективном договоре на 
2019 – 2021 годы впервые 
предусмотрено поощре-
ние в виде денежного воз-
награждения за активное 
участие в общественных 
объединениях, спартаки-
адах, спортивных состя-
заниях, культмассовых 
мероприятиях, организуе-
мых Акционерной компа-
нией. Работники, выпол-
нившие нормативы ГТО 
имеют право на выплату 
единовременного денеж-
ного вознаграждения от 
3 до 10 тысяч в зависи-
мости от ступеней. Также 
за активное участие в  
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общественно-спортивной 
жизни предприятия  пре-
доставляется 2 дня отды-
ха с сохранением средней 
заработной платы. 

Следует отметить, что 
в этом году уже в 13 раз 
пройдет спартакиада 
трудовых коллективов 
ЖДЯ, в рамках которой в 
течение года  проводит-
ся соревнования по 13 
видам спорта. Традицион-
ными стали соревнования 
по волейболу на Кубок 
Деда Мороза. Спортсме-
ны ЖДЯ принимают ак-
тивное участие не только 
во внутрикорпоративных 
состязаниях, но и являют-
ся участниками районных 
и республиканских сорев-
нований. Есть в компании 
и победители междуна-

родного кубка по пауэр-
лифтингу по версии WPC/
AWPC. Это заместитель 
начальника локомотивной 
службы Михаил Воронцов 
и мастер погрузо-разгру-
зочных работ Владимир 
Руди, который, к слову, 
стал мастером спорта 
международного класса 
по народному жиму.

«Сегодня число работ-
ников, занимающихся 
спортом, оценивается в 
300 человек. Профсоюз 
и руководство компании 
всегда поощряют  наших 
спортсменов. Призеры 
соревнований награжда-
ются денежными серти-
фикатами. Привлекаем 
даже детей наших сотруд-
ников. Компания и даль-
ше планирует работать 
в этом направлении. В 
Алдане, Нижнем Бестяхе, 
Нерюнгри для сотрудни-
ков арендуются спорт-
комплексы, тренажерные 
залы, бассейны, где мож-
но заниматься бесплатно. 
Если же у работника нет 
времени на посещения 
зала, то он может пере-
дать абонемент своим 
детям, жене, чтобы и у 
них была возможность 
заниматься бесплатно 
спортом» , —делится 
председатель профкома 
Наталья Егоровна. 

Меры, принимаемые по 
вовлечению сотрудников 
занятиями спортом, дают 
свои плоды. По итогам 
2020 года ЖДЯ снизила 
уровень больничных ли-
стов на 20%. 

Продолжает развивать-
ся и культурная жизнь 
в компании. Отдельная 
гордость компании — во-

кальная группа «Жемчуж-
ное достояние Якутии», 
популярность которой уже 
давно  вышла за преде-
лы родной компании. Ни 
одно культурно-массовое 
мероприятие в Алдане 
не обходится без участия 
ЖДЯ. 

Наталья Онофрийчук 
говорит, что профсоюз 
постоянно ведет разъ-
яснительную работу в 
подразделениях, доводит 
до железнодорожников 
информацию об условиях 
коллективного договора.  
Профсоюз призван сле-
дить за своевременно-
стью выплаты заработной 
платы, за выполнением 
требований техники безо-
пасности и охраны труда. 

Успешное развитие 
предприятия зависит не 
только от положительных 
экономических показа-
телей, но и от хорошей, 
качественной работы 
профсоюза. Профсоюз-
ные лидеры должны знать 
производственные про-
блемы на предприятии, 
уметь вести доброжела-
тельный диалог с админи-
страцией, основанный на 
взаимопонимании и дове-
рии. Нужно обязательно 
добиваться компромисса, 
при этом твёрдо отстаи-
вая интересы работника. 
Разнообразная, интерес-
ная профсоюзная жизнь 
помогает сближать лю-
дей, мало знакомых друг 
другу или вовсе не зна-
комых прежде, объеди-
нять их общими целями. 
Единство коллектива, как 
свидетельствует опыт, — 
это залог больших свер-
шений.
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ФАКТОВ 
О ПАРОВОЗАХ10

1. НЕОБЫЧНОЕ 
СТОЛКНОВЕНИЕ

В американском штате 
Огайо произошла странная 
авария, в которой паровоз про-
таранил пароход. Случилось 
это накануне Первой мировой 
войны в 1913 году.

Река Миссисипи разлилась, 
а машинист повел поезд по 
залитым водой рельсам, и 
неожиданно на его пути встал 
пароход. История не сохранила 
данные о пострадавших, но слу-
чай, действительно, забавный.

2. ТРУДОЛЮБИВЫЕ 
«ОВЕЧКИ»

В 1912 году на заводах Рос-
сии начался выпуск паровозов 
из серии «Ов». Из-за серий-
ных букв их стали называть 
«Овечки». По эксплуатаци-
онным данным считались 
самыми неприхотливыми и 
редко ломались. Некоторые 
такие «овечки» проработали 
на просторах Отечества до 
середины 1950-х годов.

3. «ИОСИФ СТАЛИН»

Советский гигант стал не 
только одним из самых мощ-
ных и больших паровозов 
СССР, но и самым дорогосто-
ящим проектом. На его созда-
ние было потрачено около 1,5 
млн. долларов, что в то время 
было баснословной суммой.

4. ИМПОРТНЫЙ 
ВАРИАНТ

Во время войны СССР с 
блоком фашистских стран 
чертежи советских машин 
были доставлены на заводы 
США, где и начался массовый 
выпуск паровозов.

Это были известные маши-
ны класса Е и Ша. Несколько 
таких локомотивов после 
войны эксплуатировались в 
Финляндии, где их называли 
по имени президента Сое-
диненных Штатов 1945-1953 
годов «Трумэн».

5. САМЫЙ МАССОВЫЙ
Локомотив из серии «Э» 

стал самым массовым серий-
ным паровозом. За все время 
производства с кон-

вейеров сошло почти 11 тысяч 
экземпляров.

Его очень полюбили кинема-
тографисты, и практически в 
каждом историческом фильме 
можно встретить трудягу серии 
«Э». Он тянул вагоны, по кото-
рым бежал Василий Лановой в 
«Офицерах», а герой Алексея 
Баталова в «Летят журавли» 
уезжал на таком паровозе на 
фронт.

6. САМЫЙ 
БЕЗОПАСНЫЙ 
ТРАНСПОРТ

Несмотря на катастрофы, 
железнодорожный транспорт 
считается самым безопасным. 
Первые аварии паровозов 
начались еще в XIX веке. Все 
они поначалу были связаны с 
несовершенством дорог, техни-
ческими поломками и, конечно, 
человеческим фактором.

7. НЕПОВОРОТЛИВЫЙ 
«АНДРЕЙ АНДРЕЕВ»

В 1934 года с конвейера 
сошел советский магистраль-
ный локомотив, длина которого 
составляла 21 м. Это был 
единственный в мире паровоз 
с семью подвижными осями, а 
всего их было 11.

Из-за своих габаритов он 
просто не вписывался в крутые 
повороты, и мог работать 
только на прямых перегонах. 
По этой причине его и сняли 
с производства. Простоял он  
на запасном пути, а в 1960 
единственный сохранившийся 
экземпляр порезали на метал-
лолом.
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8. РЕКОРДСМЕНЫ
Завершим наш обзор категорией «Самы-

е-самые». Самый быстрый паровоз в мире это 
«LNER A4 4468 Mallard». В 1938 году макси-
мальная скорость, которую он развил, остано-
вилась на отметке 202,7 км/час.

В 1941 году поя-
вился американский «UP Big Boy» класс 4000, 
ставший самым мощным паровозом в истории 
паровозостроения. «Big Boy» стал и самым 
большим паровым локомотивом, а вот «Пыхтя-
щий Билли», выставленный в музее Лондона, 
считается самым старым.

9. МУЗЕИ
Самый большой музей, где собрано 80 

экземпляров паровозов, находится в Санкт-Пе-
тербурге. Самому старому паровозу, выстав-
ленному в музее, более 100 лет. Это «Ов-
6640», выпущенный на Путиловском заводе 
еще в 1902 году.

Есть здесь и немецкие паровозы-танки, 
на которых воевали в годы Первой мировой 
войны. Многие старые паровозы въехали на 
постаменты, став своеобразными памятниками 
времени. TopCafe.su приглашает всех жите-
лей и гостей Санкт-Петербурга посетить этот 
прекрасный музей. Ну а жители Сибири могут 
посетить Новосибирский музей железнодорож-
ной техники.

10. СТАРОЖИЛЫ
Производство паровозов прекратилось во 

всех странах мира. Первыми от них отказа-
лись США, потом СССР и другие государства. 
Последней страной, где еще эксплуатируют 
паровые железнодорожные машины в про-
мышленных целях, является Китай.

В остальных странах их используют только в 
туристических целях на экскурсионных марш-
рутах. Швейцарские конструкторы даже нала-
дили выпуск таких туристических паровозов.

Эта лесенка лежит, 
А паровоз по ней бежит. 

(Железная дорога)

Они бывают разные – 
Зеленые и красные. 
Они по рельсам вдоль бегут.
Везде встречают их и ждут. 

(Вагоны)

Он по рельсам быстро мчал – 
Шпалы все пересчитал… 

(Поезд)

Две стальные Чудо-Нити 
Протянул Путестроитель. 
Нити свяжут города, 
Мчат по Нитям поезда. 

(Рельсы)

Нужно здесь купить билет –
 И объедешь целый свет. 
Коль багаж на целый пуд, 
Ждет носильщик, тут как тут. 
И повсюду – слева, справа 
Пассажирские составы. 

(Вокзал)

Не ёж, а пыхтит, 
не змея, а ползет. 

(Паровоз)

Земля дрожит, силач бежит. 
Тянет он за собой 
Хвост огромный стальной. 

(Электровоз)

Ходят шумно поезда 
И сигналят иногда 
Нам гудками или свистом, 
А ведут их … 

(Машинисты)

За дымком, 
За свистком, 
Братья бегают гуськом. 

(Поезд)

Ем я уголь, пью я воду, 
Как напьюсь – прибавлю ходу. 
Везу обоз на сто колес 
И называюсь… 

(Паровоз)

ЗАГАДКИ для ДЕТЕЙ
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ОВЕН 
21 МАРТА 
20 АПРЕЛЯ

Путь в полную 
неизвестность, но человек 
находится в радостном 
предвкушении нового, а 
неизведанное совсем его не 
пугает. У него нет четких ожи-
даний того, к чему он должен 
прийти и что он получит, но 
сам процесс наполняет его 
радостью. Но Глоба также 
указывает на инфантиль-
ность или даже на глупость. 
А еще говорит о безответ-
ственности, которая может 
быть причиной многих бед. 
Совет такой: белая полоса 
в жизни не должна рассла-
блять, т.к. расплата за легко-
мыслие всегда наступает. А 
наивность может навредить 
близким людям.

ТЕЛЕЦ 
21 АПРЕЛЯ 21 МАЯ

Наступает пери-
од проблем и испытаний, но 
если пользоваться своими 
возможностями и сильными 
сторонами, то трудности мож-
но легко преодолеть. Глоба 
говорит о высоком потенциа-
ле, который нужно обязатель-
но использовать. Сейчас на 
первом месте должна быть 
готовность к действиям. А 
гармония между подсозна-
тельным и сознательным 
может дать отличные резуль-
таты. Совет такой: если окру-
жение мешает вам реализо-
вать способности, то нужно 

общаться с другими людьми, 
которые будут верить в вас.

БЛИЗНЕЦЫ 
22 МАЯ 21 ИЮНЯ

Если говорить 
о духовном, то 

астролог указывает на подсо-
знательное, которое помо-
гает во всех делах. А если 
говорить о материальном, то 
апрель является символом 
богатства. Сейчас наступает 
период, когда необходимо 
прислушаться к себе и уви-
деть свои истинные мечты. 
Внутри скрыто что-то важное 
и нужно постараться уви-
деть это. Совет такой: у вас 
есть большой потенциал, не 
достает только веры в свои 
силы. Сомнения и тревоги 
мешают развиваться, нуж-
но их отбросить и начать 
действовать. И не бойтесь 
ставить высокие цели, т.к. вы 
сможете их достичь.

РАК 
22 ИЮНЯ 22 ИЮЛЯ

Человек хочет, 
чтобы все шло 

своим чередом, хочет ощу-
щать себя в безопасности. 
Ему не нужны перемены, он 
дисциплинирован и после-
дователен в своих решениях 
и действиях. Общий прогноз 
говорит о логике, прагма-

тизме и реализме. Такой 
стиль мышления помогает во 
многих делах, но может быть 
препятствием к достижению 
некоторых целей. Совет 
такой: наступит хороший мо-
мент для начала нового или 
для разных изменений. Кри-
тическое мышление и способ-
ность рационально смотреть 
на вещи иногда могут творить 
невероятные вещи.

ЛЕВ 
23 ИЮЛЯ 
22 АВГУСТА

Время поиска 
смысла жизни, осознание сво-
их внутренних принципов, пе-
реоценка системы ценностей. 
Человек больше внимания 
уделяет субъективному, чем 
объективному. Совет такой: у 
вас есть таланты, возможно-
сти и способности, которые 
помогают. Но их можно исполь-
зовать и для пользы другим 
людям. Рассчитывать на ответ-
ное добро не нужно, помогать 
можно и бескорыстно.

ДЕВА 
23 АВГУСТА 
22 СЕНТЯБРЯ

Девы осознают 
свои возможности, поймут, 
что если они сделали выбор, 
то нужно строго придержи-
ваться выбранного пути, 
идя до конца. Только это 

ГОРОСКОПГОРОСКОП
íà Аïрåлü

2020 ãодà

60



№
1

 (
0

0
1

) 
0

3
/0

4
/2

0
2

0
  •

  З
В

Е
З

Д
Ы

 Г
О

В
О

Р
Я

Т

может привести к желаемому 
результату, других вариантов 
нет. А еще они поймут, что 
нерешительность и нежела-
ние делать выбор — плохие 
качества. Совет такой: любое 
дело нужно не только начать, 
но и закончить. Не забывай-
те о том, что начало (пусть 
даже и хорошее) — половина 
дела. А если не получает-
ся достичь цели, то нужно 
воспользоваться помощью 
других людей.

ВЕСЫ 
23 СЕНТЯБРЯ 
22 ОКТЯБРЯ

Указывает на 
движение вперед. Человек 
перестает жить только чужим 
умом, начинает формировать 
собственное мировоззрение, 
учится принимать решения 
самостоятельно. У него 
появляется независимое 
мышление, он способен жить 
только своим умом. Совет 
следующий: наступает пора 
перемен, которые будут в 
лучшую сторону. Они позво-
лят оставить ненужный хлам 
в прошлом и больше никогда 
не возвращаться к нему. В 
ближайшее время нужно вни-
мательно относиться ко всем 
новым возможностям. Среди 
них обязательно есть что-то 
важное.

СКОРПИОН 
23 ОКТЯБРЯ 
21 НОЯБРЯ

В области созна-
ния Глоба предупреждает о 

предстоящих изменениях. 
Придется изменить свой 
взгляд на некоторые вещи, 
переосмыслить старое и при-
готовиться познавать новое. 
Астролог советует обратить 
внимание на ситуации, 
которые выбивают из колеи 
и нарушают баланс. С ними 
желательно разобраться и не 
допустить их дальнейшего 
появления. Нужно стремить-
ся к таким условиям, которые 
обеспечат баланс и гармо-
нию.

СТРЕЛЕЦ 
22 НОЯБРЯ 
21 ДЕКАБРЯ

Глоба указыва-
ет на поиск своего Я. А для 
этого нужно отгородиться 
от мира, откуда постоянно 
идут советы, указания, как 
жить и что делать. Предстоит 
период размышлений, когда 
внешние факторы не должны 
влиять на человека.

КОЗЕРОГ 
22 ДЕКАБРЯ 
20 ЯНВАРЯ

Глоба призыва-
ет и напоминает о том, что 
каждому человеку необхо-
дим постоянный рост. Нужно 
развиваться, а не стоять 
на месте, в т.ч. и в духов-
ном плане. Получить что-
то гораздо проще, чем его 
удержать. Не стоит впадать 
в эйфорию от обладания 
чем-либо, нужно сохранять 
осторожность, ценить то, 
что досталось. И неважно, 

как вы это получили: тяже-
лым трудом или благодаря 
удаче.

ВОДОЛЕЙ 
21 ЯНВАРЯ 
18 ФЕВРАЛЯ

Апрель символи-
зирует покой в душе, счаст-
ливое состояние и гармонию 
со всем окружением. Чело-
век ценит себя, знает свои 
сильные и слабые стороны 
и способен любить себя. 
Есть гармония, ничего не 
доминирует. Единство тела и 
души, что бывает достаточно 
редко. В данной ситуации не 
нужно ничего менять. Здесь 
можно вспомнить правило: 
«Работает? Не трогай!». 
Сохраняйте спокойствие, 
не пытайтесь найти лучшее 
и двигайтесь в выбранном 
направлении.

РЫБЫ 
19 ФЕВРАЛЯ 
20 МАРТА

Грусть, страх, 
злость — те эмоции, которые 
бывают в жизни каждого че-
ловека, но мало кто пытается 
применить на пользу ту энер-
гию, которая в них скрыта. Но 
с помощью плохих эмоций 
можно достигать вершин, 
они могут быть двигателем 
ваших успехов. Просто нужно 
изменить свое отношение 
ко всему этому, научиться 
принимать и использовать во 
благо, а окружающие будут 
оказывать вам помощь в 
этом.
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«ОТЕЛЬ БЕЛГРАД»
Россия. Комедия. 6+.
Режиссер Константин 

Статский.
Паша, сербский сердцеед 

и весельчак, — хозяин пя-
тизвездочного отеля в Бел-
граде. Он живет, не зная бед, 
пока однажды совершенно 
случайно не портит новое 
— многомиллионное! — при-
обретение коллекционе-
ра-мафиози. В уплату долга 
криминальный босс застав-
ляет Пашу жениться на своей 
дочке. Девушка начинает 
рьяно готовиться к свадьбе с 
красавчиком отельером, ког-
да Паша после четырехлет-
ней разлуки неожиданно 
сталкивается с Дашей, своей 
русской любовью.

 

«ОСТРОВ ФАНТАЗИЙ»
США. Фильм ужасов. 16+.
Режиссер Джефф Уодлоу.
Загадочный мистер Рорк 

воплощает в жизнь самые 

смелые и тайные мечты 
своих постояльцев на ро-

скошном труд-
нодоступном 
тропическом ку-
рорте. Но будут 
ли готовы гости 
разгадать тайну 
острова и спа-
сти свои жизни, 
когда их фантазии 
обернутся кошма-
ром?

     

«МИЛЫЙ ДРУГ»
Франция, Бельгия. Мелод-

рама. 12+.
Режиссер Лео Карманн.
Симон — сирота, у ко-

торого есть невероятный 
дар — перевоплощаться в 
любого человека, к которому 
он хотя бы раз прикоснулся. 
Однажды эта способность 
и желание обрести близких 
толкает его на отчаянную 
ложь. Ложь, которая может 
стоить ему любви и жизни.

«ВПЕРЕД»
США. Мультфильм. 6+. 
Режиссер Дэн Скэнлон. 
Братья-эльфы Иэн и 

Барли Лайтфуты живут в 
волшебном мире, населен-
ном троллями, гоблинами, 
гномами, кентаврами и 
единорогами. Когда-то их 
мир переполняла магия, но 
те времена прошли, и теперь 
сказочные существа летают 
на самолетах, пользуются 

автомобилями, и ведут в 
целом прозаичную жизнь. 
Однако неожиданная находка 
приводит к тому, что братья 
решают отправиться в захва-
тывающее путешествие на 
поиски настоящего волшеб-
ства из древних преданий.

«ЧЕЛОВЕК 
НЕВИДИМКА»

Австралия, США, Канада, 
Великобритания. Триллер. 
18+.

Режиссер Ли Уоннелл.
На первый взгляд жизнь 

Сесилии кажется безу-
пречной: огромный дом, 
бойфренд — гениальный 
ученый-миллионер. Но никто 

не знает, что на самом деле 
происходит за высокими сте-
нами роскошного особняка… 
И даже идеально спланиро-
ванный побег оказывается 
ловушкой. Невозможно спря-
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таться от преследователя, 
которого не видишь.

   

«ПИНОККИО»
Италия, Франция, 

Великобритания. 
Фэнтези. 6+.

Режиссер Мат-
тео Гарроне.

Легендарная 
история оживает на 
больших экранах, 
как никогда прежде. 
Невероятное путе-
шествие в мир уди-
вительных созда-
ний и волшебства, 
где даже деревянная 
кукла может стать на-
стоящим человеком, 
если пожелает этого 
чистым сердцем.

«СЧАСТЬЕ 
В КОНВЕРТЕ»

Россия. Семейная 
мелодрама. 12+.

Режиссер Светлана 
Суханова.

Три удивительные 
истории о любви и 
дружбе, о вере в меч-
ту и связи поколений, 
о том, как не пре-
давать себя и оста-
ваться человеком в 
любой жизненной 
ситуации.

В век техноло-
гий люди привыкли 
спешить, бежать, зараба-
тывать, забывая при 
этом о главном — о 
себе и своих насто-
ящих желаниях. Нам 
кажется, что мы станем 
счастливее как только 
у нас появится новая 
машина или высокая 
зарплата. А все значи-
тельно проще — секрет 
счастья скрыт в душе 
каждого человека: в уме-
нии верить в чудо, дружить, 
любить, быть отважным, 

следовать за своей мечтой!
«ТРОЛЛИ. 
МИРОВОЙ ТУР»

США. Мультфильм. 6+.
Режиссеры Уолт 

Дорн, Дэвид П. 
Смит.

Поп-тролли в 
шоке — оказыва-
ется, мир музыки 
гораздо больше, чем 
они думали. Рейвы, 
оупен-эйры, клас-
сические концерты 
и, конечно, хип-хоп 

баттлы — впереди 
их ждет головокру-
жительное веселье.

Но неудержимая 
королева Рокс пла-
нирует уничтожить 
все… чтобы миром 
безоговорочно 
правил хард-рок!

Розочка, Цветан 
и их новые друзья 
отправляются 
в невероятное 
путешествие: им 
предстоит объе-
динить всех трол-
лей и помешать 
Рокс.

«ВЕРЮ В ЛЮ-
БОВЬ»

США. Мелодра-
ма. 12+.

Режиссер Эндрю 
Эрвин, Джон Эрвин

Когда Джереми 
встречает Ме-
лиссу, он сразу 
понимает, что она 
— Та Самая. Но 
хватит ли у него 
сил, чтобы побо-
роться за лю-
бимую в самой 
безнадежной 
ситуации? Одна 
любовь может 

изменить твою жизнь. 
Одна жизнь может изменить 
целый мир.

«ТИХОЕ МЕСТО-2»

США. Фильм ужасов. 16+.
Режиссер Джон Красински.
Семья Эбботт продолжает 

бороться за жизнь в полной 
тишине. Вслед за смертель-
ной угрозой, с которой они 
столкнулись дома, им пред-
стоит познать ужасы внеш-
него мира. Они вынуждены 
отправиться в неизвестность, 
но быстро обнаруживают, 
что существа, охотящиеся 
на звук, — не единственные 
враги за пределами безопас-
ной песчаной тропы…

«МУЛАН»
США. Мультфильм. 6+.
Режиссер Ники Каро.
История о бесстрашной 

молодой девушке, которая 
выдаёт себя за мужчину, что-
бы вступить в ряды армии, 
противостоящей Северным 
захватчикам, надвигающим-
ся на Китай. Старшая дочь 
храброго воина Хуа, Мулан 
— энергичная и решительная 
девушка. Когда Император 
издаёт указ о том, что один 
мужчина из каждой семьи 
должен вступить в ряды 
Имперской армии, Мулан 
занимает место своего боль-
ного отца, еще не зная, что 
ей предстоит прославиться 
как одному из величайших 
воинов в истории Китая.

63



№
1

 (
0

0
1

) 
0

3
/0

4
/2

0
2

0
  •

  П
Р

А
В

И
Л

А

ОФОРМЛЕНИЕ ПЕРЕ-
ВОЗКИ ПАССАЖИРОВ 
В ПОЕЗДАХ ДАЛЬНЕГО 
СЛЕДОВАНИЯ.

Заключение договоров 
перевозок пассажиров 
удостоверяется проездными 
документами (билетами). При 
этом пассажиры обязуются 
оплатить свой проезд при за-
ключении договора перевоз-
ки согласно установленным 
тарифам.

Пассажир обязан иметь 

проездной документ (билет), 
а перевозчик или иное упол-
номоченное перевозчиком 
лицо (далее - перевозчик) 
обязаны оформить проезд-
ной документ (билет) при 
наличии свободного места в 
поезде до указанной пас-
сажиром железнодорожной 
станции назначения.

Оформление проездного 
документа (билета) на поезд 
дальнего следования произ-
водится на основании сведе-
ний о документе, удостове-

ряющем личность пассажира 
(паспорт, военный билет, 
удостоверение или иной до-
кумент, удостоверяющий лич-
ность, а для детей в возрасте 
до 14 лет - свидетельство о 
рождении или иной документ, 
удостоверяющий личность), 
а для лиц, имеющих право 
оплаты стоимости проезда со 
скидкой или бесплатного про-
езда, кроме того, - на основа-
нии документов, подтвержда-
ющих указанное право.

При оформлении про-

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ 
ТРАНСПОРТОМ

ПАССАЖИРОВ, БАГАЖА, 
ГРУЗОБАГАЖА

ПРАВИЛА 
ПЕРЕВОЗОК 
ПРАВИЛА 
ПЕРЕВОЗОК 
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ездных документов (биле-
тов) на поезда дальнего 
следования пассажир из 
числа инвалидов инфор-
мирует перевозчика об 
ограничении своей жизне-
деятельности с целью ор-
ганизации его перевозки.

При проезде в поезде 
дальнего следования пас-
сажир имеет право прово-
зить бесплатно 1 ребенка в 
возрасте не старше 5 лет, 
если он не занимает отдель-
ное место, а также детей 
в возрасте от 5 до 10 лет с 
оплатой в соответствии с 
тарифом на перевозку детей.

Если ребенок в возрасте 
не старше 5 лет при проезде 
в поезде дальнего следова-
ния не занимает отдельное 
место, то на него оформля-
ется бесплатный проездной 
документ (билет).

Если ребенок в возрасте 
не старше 5 лет при проезде 
в поезде дальнего следова-
ния занимает отдельное ме-
сто, то на него оформляется 
проездной документ (билет) 
по тарифу на перевозку де-
тей в установленном настоя-
щими Правилами порядке.

Проезд детей в возрасте 
до 10 лет в поездах дальнего 
следования без сопровожде-
ния взрослых не допускает-
ся, за исключением случаев 
проезда учащихся, пользу-
ющихся железнодорожным 
транспортом для посещения 
общеобразовательных уч-
реждений.W

Возраст ребенка опреде-
ляется на день начала поезд-
ки. Если в день отправления 
поезда ребенку исполняется 
10 лет, то на него оформ-
ляется проездной документ 
(билет) по тарифу на пере-
возку детей.

Перевозчик может осу-
ществлять продажу проезд-
ных документов (билетов) 
для перевозки групп пасса-

жиров в поездах дальнего 
следования по заявкам 
организаций.

Минимальный количе-
ственный состав группы пас-
сажиров, следующих в одном 
направлении по маршруту 
поезда (вагона) (далее - орга-
низованная группа пассажи-
ров), составляет не менее 10 
человек, оплативших проезд.

Резервирование мест орга-
низованной группе пассажи-
ров на поезд дальнего следо-
вания осуществляется только 
по письменному обращению 
организаций (заявка).

ПОСАДКА ПАССАЖИ-
РОВ В ПОЕЗД ДАЛЬНЕГО 
СЛЕДОВАНИЯ И ПРИГО-
РОДНОГО СООБЩЕНИЯ, 
И УСЛОВИЯ ПРОЕЗДА.

При посадке пассажира 
в вагон проверяются про-
ездной документ (билет), 
документ, удостоверяющий 
его личность, на основании 
которого оформлен проезд-
ной документ (билет), при 
наличии льгот на проезд - 
документы, подтверждающие 
право на льготы, а также 
соответствие веса, габари-
тов ручной клади пассажира 
установленным нормам.

При несоответствии фами-
лии пассажира или номера 
документа, удостоверяющего 
личность, соответственно 
фамилии или номеру доку-
мента, указанным в предъяв-
ляемом проездном докумен-
те (билете), при отсутствии 
или изменении (исправле-
нии) фамилии или номера 
документа, удостоверяющего 
личность, и иных сведений в 
проездном документе (би-
лете) пассажир к посадке в 
поезд дальнего следования 
и пригородного сообщения с 
указанием мест не допуска-
ется.

В случае расхождения 
данных документа, удостове-

ряющего личность пассажи-
ра, с данными, указанными в 
проездном документе (биле-
те) (не более одной буквы в 
фамилии и не более одной 
цифры в номере), пассажир 
допускается для проезда в 
поезде дальнего следования 
или пригородного сообщения 
с указанием мест.

Каждый пассажир имеет 
право при наличии проезд-
ного документа (билета) 
занимать место, указанное 
в его проездном докумен-
те (билете), при проезде в 
поезде дальнего следования 
и пригородного сообщения с 
указанием мест. При наличии 
свободных мест пассажиру 
могут быть предоставлены 
дополнительные места при 
условии оплаты их полной 
стоимости и оформлении 
дополнительных проезд-
ных документов (билетов). 
Проезд иных лиц на оплачен-
ных пассажиром местах не 
допускается.

Проездные документы (би-
леты), приобретенные пасса-
жирами на поезда дальнего 
следования и пригородного 
сообщения, действительны 
на время следования поезда 
или вагона беспересадочного 
сообщения, с которым следу-
ет пассажир до пункта своего 
назначения.

При проезде в поезде 
дальнего следования в ва-
гоне с местами для лежания 
пассажир по своему жела-
нию и за отдельную плату 
обеспечивается комплектом 
постельного белья, если 
стоимость комплекта по-
стельного белья не включена 
в стоимость проезда.

Проводники вагонов до-
ставляют комплекты постель-
ного белья на места пасса-
жиров.

Запрещается пользова-
ние постельными принад-
лежностями без постель-
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ного белья.
По желанию пассажира 

проводник вагона может 
заменить в пути следования 
использованный комплект 
постельного белья на новый 
за отдельную плату.

Проводники вагонов пре-
дупреждают пассажиров о 
подходе поезда к станции их 
назначения не позднее чем 
за 30 минут.

ОСТАНОВКА ПАССАЖИ-
РА В ПУТИ СЛЕДОВАНИЯ 
ПРИ ПРОЕЗДЕ 
В ПОЕЗДЕ ДАЛЬНЕГО 
СЛЕДОВАНИЯ.

Пассажир имеет право при 
проезде в поезде дальнего 
следования делать остановку 
в пути следования с продле-
нием срока действия проезд-
ного документа (билета) не 
более чем на 10 суток.

Для остановки в пути сле-
дования пассажир должен 
предъявить свой проездной 
документ (билет) в билетной 
кассе на станции остановки 
для проставления на нем от-
метки об остановке в течение 
3 часов с момента прибытия 
на станцию поезда, с кото-
рым он следовал.

При возобновлении по-
ездки пассажир оплачивает 
стоимость плацкарты, иные 
платежи, возникающие при 
изменении условий проезда, 
и сбор за переоформление 
проездного документа (биле-
та).

При оформлении проезд-
ных документов (билетов) 
для проезда пассажира в 
поезде или вагоне нижеопла-
чиваемой категории разница 
в стоимости билета не воз-
вращается.

При отсутствии после оста-
новки пассажира компостиро-
вания на проездном докумен-
те (билете) такой проездной 
документ (билет) считается 
недействительным.

Возобновление поезд-
ки после остановки в пути 
следования производится в 
поезд и вагон того перевозчи-
ка, в который был оформлен 
первоначальный проездной 
документ (билет).

Если пассажир в первона-
чальном пункте отправления 
приобрел проездные доку-
менты (билеты) от станций 
пересадок, а в пути следова-
ния по первому проездному 
документу (билету) решил 
сделать остановку на срок, 
не позволяющий выехать 
из пунктов пересадок в 
срок, указанный на осталь-
ных проездных документах 
(билетах), то эти проездные 
документы (билеты) считают-
ся недействительными, если 
они не возвращены в сроки, 
установленные статьей 83 
Устава железнодорожного 
транспорта.

Пассажиры, имеющие 
право льготного или бесплат-
ного проезда и следующие с 
пересадками, при желании 
сделать остановку в пункте 
пересадки должны в течение 
24 часов с момента при-
бытия поезда на станцию 
проставить соответствующую 
отметку у перевозчика на 
проездном документе (биле-
те), оформленном от перво-
начального пункта отправле-
ния.

 

ПРЕКРАЩЕНИЕ 
ПОЕЗДКИ, ПЕРЕВОЗКИ.

В соответствии с пунктом 
36 Правил оказания услуг 
пассажир может быть удален 
из поезда:

а) работниками органов 
внутренних дел - если он при 
посадке в поезд или в пути 
следования нарушает прави-
ла проезда, общественный 
порядок и мешает спокой-
ствию других пассажиров;

б) медицинскими работ-
никами - в случае болезни 

пассажира, препятствующей 
возможности его дальнейшей 
поездки или угрожающей 
здоровью других пассажиров, 
если нет возможности поме-
стить его отдельно. Пассажир 
удаляется из поезда лишь на 
той железнодорожной стан-
ции, где имеются необходи-
мые лечебные учреждения;

в) работниками перевоз-
чика, на которых в установ-
ленном порядке возложено 
осуществление контроля 
за наличием у пассажиров 
проездных документов 
(билетов) - если пассажир 
проезжает без проездного 
документа (билета) или по 
недействительному проезд-
ному документу (билету) и 
отказывается оплатить сто-
имость проезда в порядке, 
определяемом настоящими 
Правилами;

г) в иных случаях, установ-
ленных законодательством 
Российской Федерации.

Пассажиру, удаленному из 
поезда работниками органов 
внутренних дел, начальник 
(механик-бригадир) пасса-
жирского поезда делает на 
проездном документе (биле-
те) отметку «Поездка прекра-
щена на основании подпун-
кта «а» пункта 36 Правил 
оказания услуг».

Пассажиру, удаленному из 
поезда медицинскими работ-
никами, в билетной кассе на 
проездном документе (биле-
те) проставляется отметка об 
остановке в пути следования 
и продлении срока действия 
проездного документа (биле-
та) на время болезни, под-
твержденной документами 
лечебного учреждения.

При удалении пассажира 
из поезда также удаляется 
его ручная кладь.

Если удаленный из поезда 
пассажир не пожелает, чтобы 
его багаж следовал в поезде 
до станции его назначения, 

66



№
1

 (
0

0
1

) 
0

3
/0

4
/2

0
2

0
  •

  П
Р

А
В

И
Л

А

багаж по предъявлении кви-
танции выдается на станции, 
на которой пассажир был 
удален из поезда, или, в слу-
чае невозможности выгрузки, 
следует до ближайшей стан-
ции, где выгрузка багажа воз-
можна. С первым обратным 
поездом багаж возвращается 
на станцию, где пассажир 
был удален из поезда, при 
условии оплаты пассажиром 
стоимости перевозки багажа.

В случае удаления пасса-
жира из поезда по причине 
болезни багаж пассажира 
по его заявлению бесплатно 
возвращается на станцию, 
на которой пассажир был 
удален из поезда.

Если при отказе пассажи-
ра, отправителя от перевозки 
багажа, грузобагажа до от-
правления поезда, с которым 
он будет отправлен, а багаж, 
грузобагаж уже погружен 
в вагон и отсутствует воз-
можность беспрепятственно 
обеспечить его выгрузку, так 
как это повлечет за собой за-
держку отправления вагона, 
то багаж, грузобагаж следует 
до ближайшей станции, где 
выгрузка багажа, грузобагажа 
возможна. При этом платежи 
в размере стоимости пере-
возки багажа, грузобагажа 
не возвращаются. С первым 
обратным поездом багаж, 
грузобагаж возвращается на 
станцию отправления без 
взимания платежей.

ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕ-
ВОЗОК ПАССАЖИРОВ 
С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ                        
ЭЛЕКТРОННОГО  
ПРОЕЗДНОГО 
ДОКУМЕНТА (БИЛЕТА).

Порядок реализации, воз-
врата и время прекращения 
оформления электронных 
проездных документов (биле-
тов), а также подтверждения 
пассажиром согласия на 

осуществление поездки в по-
езде дальнего следования с 
указанием мест по электрон-
ному проездному документу 
(билету) (далее - электрон-
ная регистрация) доводится 
до сведения пользователей 
услугами железнодорожного 
транспорта.

Электронная регистрация 
производится после оплаты 
электронного проездного 
документа (билета).

Если пассажир воспользо-
вался услугой электронной 
регистрации, но получил 
контрольный купон и поса-
дочный купон к электронному 
проездному документу (биле-
ту) на бланке установленной 
формы в билетной кассе 
или через терминал самооб-
служивания, то электронная 
регистрация отменяется 
автоматически.

Оформление безденежных 
или льготных электронных 
проездных документов (биле-
тов) не производится.

Пассажир осуществляет 
посадку в поезд дальнего 
следования с указанием мест 
по предъявлении документа, 
удостоверяющего личность 
пассажира, на основании 
которого был оформлен 
электронный проездной 
документ (билет), и поса-
дочного купона к электрон-
ному проездному документу 
(билету). Посадочный купон 
к электронному проездному 
документу (билету) предъ-
является на бумажном либо 
электронном носителе.

Пассажир, имеющий элек-
тронный проездной документ 
(билет), но не прошедший 
электронную регистрацию, 
для посадки в поезд под-
тверждает его оформление 
в билетной кассе или через 
терминал самообслужива-
ния.

Пассажир, не прошедший 

электронную регистрацию и 
не оформивший контрольный 
купон и посадочный купон к 
электронному проездному 
документу (билету) на бланке 
установленной формы в би-
летной кассе или через тер-
минал самообслуживания, в 
поезд не допускается.

Информация об электрон-
ном проездном документе 
(билете) хранится у прово-
дника вагона. При электрон-
ной регистрации пассажир 
должен занимать место, 
указанное в информации об 
электронном проездном доку-
менте (билете), имеющейся у 
проводника вагона.

 Пассажир, осуществляю-
щий проезд по электронному 
проездному документу (биле-
ту) с электронной регистра-
цией и предъявивший при 
проведении контроля доку-
мент, удостоверяющий лич-
ность, реквизиты которого не 
соответствуют информации 
об электронных проездных 
документах (билетах), имею-
щейся у проводника вагона, 
считается безбилетным.

В случае расхождения 
данных документа, удостове-
ряющего личность пассажи-
ра, с данными, указанными в 
информации об электронных 
проездных документах (би-
летах), имеющейся у прово-
дника вагона (не более одной 
буквы в фамилии и не более 
одной цифры в номере), 
пассажир допускается для 
проезда в поезде дальнего 
следования.

ПЕРЕВОЗКА 
РУЧНОЙ КЛАДИ.

Каждый пассажир имеет 
право бесплатно провозить с 
собой на 1 проездной доку-
мент (билет), кроме мелких 
вещей, ручную кладь весом 
не более 36 кг (для вагонов 
с 2-местными купе (СВ) - 50 
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кг), размер которой по сумме 
3 измерений не превыша-
ет 180 см. К ручной клади 
относятся вещи пассажиров, 
перевозимые ими при себе, 
независимо от их рода и вида 
упаковки, которые по своим 
размерам помещаются в пас-
сажирских вагонах на местах, 
предназначенных для разме-
щения ручной клади, исходя 
из конструктивных особенно-
стей вагона.

Право провоза ручной кла-
ди на детей, проезжающих 
по проездным документам 
(билетам), оформленным без 
предоставления места, не 
распространяется.

При проезде в поездах 
дальнего следования пас-
сажир вправе дополнитель-
но к установленной норме 
провезти с собой ручную 
кладь весом до 50 кг на один 
дополнительно купленный за 
полную стоимость проездной 
документ (билет).

При оплате пассажиром 
дополнительных мест за 

полную стоимость норма 
провоза ручной клади рас-
считывается по количеству 
оформленных им проездных 
документов (билетов).

Если при посадке в поезд 
дальнего следования пас-
сажир не пожелает сдать 
излишнюю ручную кладь для 
перевозки багажом в поезде 
дальнего следования, то 
перевозчик вправе отказать 
в перевозке такой ручной 
клади.

Допускается перевозка 
в качестве ручной клади за 
дополнительную плату элек-
тронной, бытовой, видео- и 
аудиотехники, которая по 
сумме трех измерений пре-
вышает 180 см, независимо 
от наличия у пассажира руч-
ной клади, не более одного 
предмета на проездной доку-
мент (билет), во всех вагонах 
(кроме жестких вагонов с 
местами для сидения (общих 
вагонов)) поездов дальнего 
следования.

За каждый перевозимый в 

поезде дальнего следования 
указанный предмет, незави-
симо от его веса, взимается 
плата по тарифу багажа 
весом в 30 кг. Оформление 
этой перевозки произво-
дится в билетной кассе по 
квитанции «багаж на руках». 
Если перевозка указанных 
предметов осуществляется 
на дополнительно купленный 
проездной документ (билет), 
то дополнительная плата по 
тарифу багажа весом в 30 кг 
не взимается. Ручная кладь 
должна быть размещена так, 
чтобы не ухудшать условия 
проезда других пассажиров. 

Пассажирам с детьми и 
инвалидам, имеющим огра-
ниченную способность к 
передвижению, разрешается 
провозить при себе в поездах 
дальнего следования сверх 
установленной нормы прово-
за ручной клади без взима-
ния платы соответственно 
детскую и инвалидную коля-
ску, а также иные необходи-
мые для их передвижения 
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технические средства реаби-
литации.

Целостность и сохран-
ность ручной клади, перевоз-
имой пассажиром, обеспечи-
ваются пассажиром.

Не допускается размеще-
ние ручной клади в проходах 
между сиденьями, в коридо-
рах и тамбурах вагонов.

Преимущественное право 
для использования в поездах 
дальнего следования ниж-
него места для размещения 
ручной клади имеет пасса-
жир, проезжающий на ниж-
ней полке, а верхнего места 
- пассажир, проезжающий на 
верхней полке.

В случае сомнения в весе 
ручной клади, перевозимой 
пассажиром, перевозчик 
вправе потребовать ее взве-
шивания. Взвешивание руч-
ной клади производится на 
станциях (вокзалах) и иных 
местах, устанавливаемых 
перевозчиком. Если взвеши-
ваемая ручная кладь превы-

шает установленную норму, 
то за взвешивание взимается 
плата.

Не принимаются к перевозке 
в качестве ручной клади вещи 
(предметы), за исключением 
случаев, предусмотренных 
законодательством Российской 
Федерации, которые могут 
повредить или загрязнить вагон 
и вещи других пассажиров, а 
также зловонные, огнеопасные, 
отравляющие, легковоспла-
меняющиеся, взрывчатые и 
другие опасные вещества. 
Огнестрельное оружие при 
перевозке в качестве ручной 
клади должно находиться в 
чехле, кобуре или специальном 
футляре в разряженном состоя-
нии отдельно от патронов.

При обнаружении в поезде 
дальнего следования пасса-
жира, перевозящего среди 
ручной клади вещи (предме-
ты), животных, запрещенных 
к перевозке в качестве ручной 
клади, перевозчик принима-
ет меры по удалению такого 
пассажира и его ручной клади 
из поезда, если пассажир 
отказывается сам удалить из 
поезда такую ручную кладь.

Возврат стоимости проез-
да за непроследованное рас-
стояние в поезде дальнего 
следования и иных платежей 
в этом случае не производит-
ся. При прекращении поездки 
в поезде дальнего следова-
ния с указанием мест пере-
возчик делает на проездном 
документе (билете) отметку: 
«Поездка прекращена на 
основании подпункта «а» 
пункта 36 Правил оказания 
услуг».

При обнаружении в поезде 
дальнего следования пасса-
жира, перевозящего неопла-
ченную ручную кладь сверх 
установленной нормы, с 
такого пассажира взимается 
провозная плата за весь путь 
следования и сбор за ока-

зание услуг по оформлению 
провоза ручной клади. При 
отказе пассажира оплатить 
провоз излишней ручной 
клади или сбор за оказание 
услуги по оформлению про-
воза ручной клади в поезде 
принимаются меры по удале-
нию пассажира из поезда.

Возврат стоимости проез-
да за непроследованное рас-
стояние в поезде дальнего 
следования в этом случае не 
производится. При прекраще-
нии поездки в поезде даль-
него следования с указанием 
мест на проездном докумен-
те (билете) делается отмет-
ка: «Поездка прекращена 
на основании подпункта «а» 
пункта 36 Правил оказания 
услуг».

Перевозка материалов 
биологического происхожде-
ния допускается в качестве 
ручной клади в отдельном 
купе вагона с 4-местными 
купе под наблюдением двух 
сопровождающих.

Оформление проездных 
документов (билетов) сопро-
вождающим производится на 
общих основаниях с оплатой 
за полную стоимость всех 
мест в купе. Норма провоза 
ручной клади рассчитывается 
в соответствии с настоящими 
Правилами.

При отправлении матери-
алов биологического проис-
хождения с промежуточной 
станции по заявке отправи-
теля перевозчик производит 
резервирование отдельного 
купе с пункта первоначального 
отправления поезда. При этом 
взимается плата, равная стои-
мости проездных документов 
(билетов) на все места в купе 
за все расстояние следования 
такого купе от станции пер-
воначального отправления 
поезда до станции назначения 
материалов биологического 
происхождения.
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ПЕРЕВОЗКА МЕЛКИХ 
ДОМАШНИХ (КОМ-
НАТНЫХ) ЖИВОТНЫХ,           
СОБАК И ПТИЦ 
В КАЧЕСТВЕ
РУЧНОЙ КЛАДИ

Перевозка в поездах даль-
него следования мелких до-
машних (комнатных) животных, 
собак и птиц (не более одного 
места на один оформленный 
проездной документ (билет) и 
не более двух мелких домаш-
них (комнатных) животных или 
двух птиц на это место) допу-
скается сверх установленной 
нормы провоза ручной клади в 
отдельных купе жесткого ваго-
на (кроме вагонов с 2-местны-
ми купе (СВ) и вагонов повы-
шенной комфортности). За 
перевозку в поездах дальнего 
следования мелких домашних 
(комнатных) животных, собак 
и птиц взимается отдельная 
плата.

Мелкие домашние (комнат-
ные) животные, собаки (кроме 
крупных собак и собак-прово-
дников) и птицы перевозятся 
в ящиках, корзинах, клетках, 

контейнерах, которые должны 
помещаться на местах, пред-
назначенных для размеще-
ния ручной клади, и которые 
должны быть устроены таким 
образом, чтобы была исклю-
чена возможность нанесения 
животными вреда пассажирам 
и перевозчику, и размещаться 
на местах, предназначенных 
для размещения ручной клади. 
Размер такого места ручной 
клади по сумме трех измере-
ний не должен превышать 180 
см.

При перевозке мелких до-
машних (комнатных) животных, 
собак и птиц их владельцы 
или сопровождающие должны 
обеспечить соблюдение сани-
тарно-гигиенического режима 
в вагоне.

Не допускаются к перевозке 
животные и птицы, перевозка 
которых может угрожать жизни 
и здоровью пассажиров, работ-
ников перевозчика.

В поездах перевозка круп-
ных собак производится в 
намордниках и с поводком: в 
отдельном купе купейного ваго-
на, кроме вагонов повышенной 
комфортности, под наблюдени-

ем их владельцев или сопро-
вождающих с оплатой полной 
стоимости всех мест в купе без 
дополнительной оплаты за их 
провоз, при этом количество 
проезжающих в купе собак и их 
владельцев или сопровожда-
ющих не должно превышать 
количества мест в купе;

Перевозка служебных собак 
производится в намордниках и 
с поводком в отдельном купе 
купейного вагона под наблюде-
нием их владельцев или сопро-
вождающих с оплатой полной 
стоимости всех мест в купе без 
дополнительной платы за их 
провоз, при этом количество 
проезжающих в купе собак и их 
владельцев или сопровожда-
ющих не должно превышать 
количество мест в купе.

Собак-проводников инвали-
ды провозят с собой в вагонах 
всех типов. Плата за перевозку 
собак-проводников не взимает-
ся, и перевозочные документы 
не оформляются. Собака-про-
водник должна иметь ошейник 
и намордник и находиться у ног 
пассажира, которого она сопро-
вождает.
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О ПРЕДОСТАВЛЕНИИ ПРАВА 
БЕСПЛАТНОГО ПРОЕЗДА 
УЧАСТНИКАМ И ИНВАЛИДАМ 
ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ 
ВОЙНЫ В ПОЕЗДАХ 
ДАЛЬНЕГО СЛЕДОВАНИЯ

Безденежные билеты предоставляются 
в вагонах класса «Люкс», СВ, купейных 
вагонах и вагонах с местами для сидения 
поездов дальнего следования всех катего-
рий.

Для сопровождающих — только при 
условии проезда совместно с участником 
или инва- лидом Великой Отечественной 
войны (1 сопровождающий для 1 участни-
ка или инвали- да Великой Отечественной 

войны).
Право бесплатного проезда предостав-

ляется участникам и инвалидам Великой 
Отече- ственной войны согласно перечню 
категорий граждан, имеющих право на бес-
плат- ный проезд, указанных в приложении 
№ 1 и принимавших участие в периоды 
ведения боевых действий в государствах, 
городах, территориях, указанных в при- ло-
жении № 2.

С даты продажи 4 сентября 2019 г.
Участники и инвалиды Великой Отечественной 
войны, а также сопрово- ждающие их лица 
имеют право бесплатного проезда в поездах, 
отправляю- щихся с 1 января 2020 г. по терри-
тории Российской Федерации от и до станций 
Российской  Федерации*.
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ПЛАТА 
ЗА УСЛУГИ 
НЕ ВЗИМАЕТСЯ:

• услуга предоставления 
постельного белья и ком-
плекс сервисных услуг (при 
проезде в вагонах повышен-
ной комфортности) бесплат-
на;

• сборы за резервиро-
вание, переоформление и 
восстановление проездных 
документов, сбор за воз-
врат неиспользованного 
проездного документа не 
взимаются;

• плата за сервисные 
услуги в поездах/вагонах 
формирования иностранных 
государств оформляется по 
правилам каждого государ-
ства без взимания их стои-
мости.

ДОКУМЕНТЫ 
ДЛЯ ОФОРМЛЕНИЯ 
БИЛЕТА

Оформление безденеж-
ных билетов осуществля-
ется в билетных кассах на 
основании сведений о до-
кументе, удостоверяющем 
личность пассажира, и по 
предъявлении документа, 
подтверждающего право на 
льготы:

• удостоверения участни-
ка Великой Отечественной 
войны;

• удостоверения инвали-
да Великой Отечественной 
войны;

• удостоверения о награж-
дении медалью «За оборону 
Ленинграда».

Для иностранных граж-
дан оформление произ-
водится по предъявлении 
удостоверения, выданного 
соответствующими орга-
нами бывшего СССР по 
форме, действовавшей на 
1 января 1992 г.

* Оформление проезд-

ных документов для про-
езда в Калининградскую 
область и обратно тран-
зитом через территорию 
Литовской Республики 
производится в соответ-
ствии с порядком, установ-
ленным постановлением 
Правительства Российской 
Федерации от 23 июня 
2003 г. № 361.

 

Приложение №1

ПЕРЕЧЕНЬ 
КАТЕГОРИЙ ГРАЖДАН, 
ИМЕЮЩИХ ПРАВО 
ОФОРМЛЕНИЯ 
БЕЗДЕНЕЖНЫХ 
ПРОЕЗДНЫХ 
ДОКУМЕНТОВ

 

1 Участники  Великой  

Отечественной  войны:
а) военнослужащие, в том 

числе уволенные в запас 
(отставку), проходившие 
военную службу (включая 
воспитанников воинских 
частей и юнг) либо вре-
менно находившие- ся в 
воинских частях, штабах и 
учреждениях, входивших в 
состав действующей армии 
в период гражданской вой-
ны, период Великой Отече-
ственной войны или период 
других боевых операций по 
защите Отечества, а также 
партизаны и члены подполь-
ных органи- заций, действо-
вавших в период Великой 
Отечественной войны на 
временно оккупиро- ванных 
территориях СССР;

б) военнослужащие, в том 
числе уволенные в запас 
(отставку), лица рядового и 
началь- ствующего состава 
органов внутренних дел и 
органов государственной 
безопасности, проходившие 
в период Великой Отече-
ственной войны службу в го-

родах, участие в обо- роне 
которых засчитывается в 
выслугу лет для назначения 
пенсий на льготных усло-
виях, установленных для 
военнослужащих воинских 
частей действующей армии;

в) лица вольнонаемного 
состава армии и флота, 
войск и органов внутренних 
дел, орга- нов государ-
ственной безопасности, 
занимавшие в период 
Великой Отечественной во- 
йны штатные должности в 
воинских частях, штабах и 
учреждениях, входивших в 
состав действующей армии, 
либо находившиеся в ука-
занный период в городах, 
участие в обо- роне которых 
засчитывается в выслугу 
лет для назначения пенсий 
на льготных условиях, уста-
новленных для военнос-
лужащих воинских частей 
действующей армии;

г) сотрудники разведки, 
контрразведки, выполняв-
шие в период Великой От-
ечественной войны специ-
альные задания в воинских 
частях, входивших в состав 
действующей ар- мии, в 
тылу противника или на тер-
риториях других государств;

д) работники предпри-
ятий и военных объектов, 
наркоматов, ведомств, 
переведенные в период 
Великой Отечественной 
войны на положение лиц, 
состоящих в рядах Крас-
ной Армии, и выполнявшие 
задачи в интересах армии и 
флота в пределах тыловых 
границ действующих фрон-
тов или операционных зон 
действующих флотов, а так-
же работники учреждений 
и организаций (в том числе 
учреждений и организаций 
культуры и искус- ства), 
корреспонденты централь-
ных газет, журналов, ТАСС, 
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Совинформбюро и радио, 
кинооператоры Централь-
ной студии документальных 
фильмов (кинохроники), 
коман- дированные в пе-
риод Великой Отечествен-
ной войны в действующую 
армию;

е) военнослужащие, 
в том числе уволенные 
в запас (отставку), лица 
рядового и началь- ству-
ющего состава органов 
внутренних дел и органов 
государственной безопас-
ности, бойцы и командный 
состав истребительных 
батальонов, взводов и 
отрядов защиты на- рода, 
принимавшие участие в бо-
евых операциях по борьбе 
с десантами противника и 
боевых действиях совмест-
но с воинскими частями, 

входившими в состав дей-
ствующей армии, в период 
Великой Отечественной во-
йны, а также принимавшие 
участие в бое- вых опера-
циях по ликвидации наци-
оналистического подполья 
на территориях Украины, 
Белоруссии, Литвы, Латвии 
и Эстонии в период с 1 ян-
варя 1944 г. по 31 декабря 
1951 г. Лица, принимавшие 
участие в операциях по 
боевому тралению в под-
разделениях, не входивших 
в состав действующего 
флота, в период Великой 
Отечественной войны, а 
также привлекавшиеся ор-
ганизациями Осоавиахима 
СССР и органами местной 
власти к разминированию 
территорий и объектов, 
сбору боеприпасов и воен-

ной техники в пе- риод с 22 
июня 1941 г. по 9 мая 1945 
г.;

ж) лица, принимавшие 
участие в боевых действиях 
против фашистской Герма-
нии и ее союзников в соста-
ве партизанских отрядов, 
подпольных групп, других 
антифашистских форми-
рований в период Великой 
Отечественной войны на 
территории других госу- 
дарств;

з) военнослужащие, в том 
числе уволенные в запас 
(отставку), проходившие 
военную службу в воинских 
частях, учреждениях, воен-
но-учебных заведениях, не 
входивших в состав дей-
ствующей армии, в период с 
22 июня 1941 г. по 3 сентя-
бря 1945 г. не менее ше- сти 

73



№
1

 (
0

0
1

) 
0

3
/0

4
/2

0
2

0
  •

  О
 Б

Е
С

П
Л

А
Т

Н
О

М
 П

Р
О

Е
З

Д
Е

месяцев; военнослужащие, 
награжденные орденами 
или медалями СССР за 
службу в указанный период;

и) лица, награжденные 
медалью «За оборону 
Ленинграда», инвалиды с 
детства вслед- ствие ра-
нения, контузии или уве-
чья, связанных с боевыми 
действиями в период Вели- 
кой Отечественной войны 
1941–1945 годов.

 

2 Инвалиды Великой От-
ечественной войны:

а) военнослужащие, в 
том числе уволенные в 
запас (отставку), прохо-
дившие военную службу 
(включая воспитанников во-
инских частей и юнг) либо 
временно находившие- ся в 
воинских частях, штабах и 
учреждениях, входивших в 
состав действующей армии, 
партизаны, члены подполь-
ных организаций, действо-
вавших в период Великой 
Отече- ственной войны на 
временно оккупированных 
территориях СССР, рабочие 
и служащие, работавшие 
в районах боевых дей-
ствий, ставшие инвалидами 
вследствие ранения, кон- 
тузии, увечья или заболева-
ния, полученных в период 
Великой Отечественной 
войны в районах боевых 
действий, и приравненные 
по пенсионному обеспече-
нию к военнослу- жащим 
воинских частей, входив-
ших в состав действующей 
армии;

б) военнослужащие, 
ставшие инвалидами вслед-
ствие ранения, контузии, 
увечья или за- болевания, 
полученных при защите 
Отечества или исполнении 
обязанностей военной служ-
бы на фронте;

в) военнослужащие, лица 

рядового или начальству-
ющего состава органов 
внутренних дел и органов 
государственной безопас-
ности, бойцы и командный 
состав истребитель- ных 
батальонов, взводов и 
отрядов защиты народа, 
ставшие инвалидами вслед-
ствие ранения, контузии, 
увечья или заболевания, 
полученных при выполнении 
боевых за- даний в пери-
од с 22 июня 1941 г. по 31 
декабря 1951 г., а также при 
разминировании территорий 
и объектов на территории 
СССР и территориях других 
государств, включая опера-
ции по боевому тралению в 
период с 22 июня 1941 г. по 
31 декабря1957 г. согласно 
решениям Правительства 
СССР;

г) лица, привлекавшиеся 
организациями Осоавиахи-
ма СССР и органами мест-
ной вла- сти к сбору боепри-
пасов и военной техники, 
разминированию террито-
рий и объектов в период с 
22 июня 1941 г. по декабрь 
1951 г. и ставшие инвали-
дами вследствие ранения, 
контузии или увечья, полу-
ченных в указанный период.

 

Приложение №2

ПЕРЕЧЕНЬ 
ГОСУДАРСТВ, 
ГОРОДОВ,
ТЕРРИТОРИЙ — 
ПЕРИОДОВ ВЕДЕНИЯ 
БОЕВЫХ ДЕЙСТВИЙ

Гражданская война: с 
23 февраля 1918 года по 
октябрь 1922 года.

Советско-польская война: 
март — октябрь 1920 года.

Боевые действия в Испа-
нии: 1936 —1939 годы.

Война с Финляндией: с 
30 ноября 1939 года по 13 

марта 1940 года.
Великая Отечественная 

война: с 22 июня 1941 года 
по 9 (11) мая 1945 года.

Война с Японией: с 9 ав-
густа 1945 года по 3 сентя-
бря 1945 года.

Боевые операции по лик-
видации басмачества:

с октября 1922 года по 
июнь 1931 года.

Боевые действия в рай-
оне озера Хасан: с 29 июля 
по 11 августа 1938 года.

Боевые действия на реке 
Халхин-Гол: с 11 мая по 16 
сентября 1939 года.

Боевые действия при 
воссоединении СССР, 
Западной Украины  и Запад-
ной Белоруссии: с 17 по 28 
сентября 1939 года.

Боевые действия в Ки-
тае: с августа 1924 года по 
июль 1927 года, октябрь — 
ноябрь 1929 года, с июля 
1937 года по сентябрь 1944 
года, июль — сентябрь 
1945 года, с марта 1946 
года по апрель 1949 года, 
март — май 1950 года (для 
личного состава группы 
войск ПВО),

с июня 1950 года по 
июль 1953 года (для лично-
го состава воинских под-
разделений, принимавших 
участие в боевых действи-
ях

в Северной Корее с тер-
ритории Китая).

Боевые действия в Вен-
грии: 1956 год.

Боевые действия в райо-
не острова Даманский: март 
1969 года. Боевые действия 
в районе озера Жаланаш-
коль: август 1969 года. 
Оборона города Одессы: 
с 10 августа по 16 октября 
1941 года.

Оборона города Ленин-
града: с 8 сентября 1941 
года по 27 января 1944 
года.

Оборона города Севасто-
поля: с 30 октября 1941 года 
по 4 июля 1942 года.

Оборона города Ста-
линграда: с 12 июля по 19 
ноября 1942 года.
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В билетных кассах АО «АК «ЖДЯ», 
расположенных на станциях Алдан, 
Томмот и Нижний Бестях имеется 
возможность оформления, возврата, 
восстановления проездных докумен-
тов, как в вагоны перевозчика АО «АК 
«ЖДЯ» так и в вагоны перевозчика АО 
«ФПК»:

1Полных;

2 Детских;

3 Льготных для школьников.

Для организаций есть возможность 
оформления проездных документов по 
безналичному виду расчета в вагоны 
перевозчика АО «АК «ЖДЯ».

На сайте ОАО «РЖД», с 1.04.2018 
года имеется возможность оформить 
электронный билет (талон) в плацкарт-
ный или общий вагоны перевозчика АО 
«АК «ЖДЯ»:

1 Для школьников и воспитанников 
общеобразовательных учрежде-

ний старше 10 лет в период предостав-
ления льгот с 1 января по 31 мая и с 1 
сентября по 31 декабря.

2 Для проезда граждан — получа-
телей социальных услуг на же-

лезнодорожном транспорте в поездах 
дальнего следования к месту лечения 
и обратно с использованием элек-
тронных талонов фондов социального 
страхования (ЭТФСС).

Оформление всех проездных доку-
ментов возможно с использованием 
банковских карт Visa, MasterCard, 
Maestro, Visa Electron, МИР, JCB, 
UnionPay, Сбербанк-Maestro и Сбер-
банк Visa Electron.

Есть возможность приобретения 
и возврата полных проездных доку-
ментов в вагоны перевозчика АО «АК 
«ЖДЯ» на сайте ОАО «РЖД», в разде-
ле «Пассажирам» (интернет-продажи).

Перевозку грузобагажа по инфра-
структуре АО «АК «ЖДЯ» производит 
транспортная компания ООО «ЯТА»:

Телефон представителя в г. Ал-
дан: 8 924 592-90-09.

Также есть возможность оформ-
ления в вагоны перевозчика АО «АК 
«ЖДЯ»  во всех билетных кассах АО 
«АК «ЖДЯ» и АО «ФПК»:

1 Льготных проездных документов

   по талонам Пенсионного фонда    
   России;
   по талонам Фонда социального 
   страхования.

2 Воинских перевозочных докумен-
тов по требованиям:

   Министерства обороны (МО);
   Федеральной службы безопасно-
   сти (ФСБ);
   Министерства внутренних дел 
   (МВД).
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ЕДИНЫЙ БИЛЕТ 
В ЯКУТСК
ЕДИНЫЙ БИЛЕТ 
В ЯКУТСК

Железнодорожная станция 
Нижний Бестях расположена на 
правом берегу реки Ëена. Для 
перевозки пассажиров между 
станцией и городом Якутск дей-
ствует система интермодальных 
перевозок по единому билету.

1 На поезде вы следуете 
от любой станции до ст. Ниж-
ний Бестях.

2 Далее вы едете на авто-
бусе от вокзала до Нижнего 
Бестяха (пристань), где не-
обходимо сделать пересадку 
на теплоход или судно на 
воздушной подушке, следую-
щее в город Якутск. В зимнее 
время, в период действия ле-
довой переправы, перевозка 
на автобусе осуществляется 
непосредственно до Якутска 
без пересадки.

При следовании из Якутска 
на вокзал и далее на поезде 
интермодальная перевозка 
осуществляется в обратном 
порядке. 

«Единый билет» состоит 
из двух частей: 1) билет на 
поезд и 2) талон для про-
езда на автобусе и судне (в 
зимний период – на прямом 
автобусе).

Оформление талонов на 
получение услуги по органи-
зации перевозки автомобиль-
ным и речным транспортом 
между Якутском и вокзалом 
Нижний Бестях в рамках 
«Единого билета» начина-
ется за 90 суток до начала  
перевозки и заканчивается  
за 15 минут до отправления 
автобуса/судна. Его можно 
приобрести в железнодо-

рожных кассах, на офици-
альном сайте ОАО «РЖД 
или в мобильном прило-
жении «РЖД Пассажирам». 
Оформление возможно как 
одновременно с билетом 
на поезд, так и позднее, в 
дополнение к ранее приобре-
тенному билету на поезд.

Если вы не оформили та-
лон на проезд в автобусе+на 
судне между Нижним Бестя-
хом и Якутском до начала 
поездки, его можно оформить 
перед посадкой в поезд на 
станции отправления (при на-
личии там кассы), во время 
стоянки поезда на станциях 
Алдан или Томмот в кассе 
вокзала, в пути следования у 
начальника поезда, на сайте 
или в мобильном приложе-
нии «РЖД Пасссажирам», но 

не позднее чем,  за 15 ми-
нут до отправления автобуса 
от вокзала Нижний Бестях.

Для приобретения элек-
тронного билета на офици-
альном сайте ОАО «РЖД» 
(http://pass.rzd.ru) вам 
необходимо:

1 Нажать на ссылку 

«Маршруты с пересадками»; 
2 Выбрать маршрут и 

дату поездки от станции 
вашей посадки в поезд  до 
станции Якутск (летом - 
ЯКУТСК РЕЧНОЙ ВОКЗАЛ, в 

переходной период - ЯКУТСК 
202-ОЙ М-Н, зимой - ЯКУТСК 
АВТО) или в обратном на-
правлении.

3 Оформить билеты. 
Выбор мест производится 
в два этапа: на поезд и на 
автобус+судно. 

4 Для посадки в поезд/ав-
тобус вам нужно из Личного 
кабинета на сайте распеча-
тать 2 листа (посадочных ку-
пона) на бумаге формата А4, 
один лист – с посадочным 
купоном на поезд, второй – 
на автобус+судно.

В «Едином билете» ме-
ста указаны только в вагонах 
поезда, в автобусе и на судах – 
свободная рассадка.

Служба  поддержки
Единый информационно – 

сервисный центр ОАО РЖД: 
8 (800) 775-00-00;

Специалисты АО «АК 
«Железные дороги Якутии»: 
8 (924) 870-63-43; 8 (924) 
879-58-07.

ДОСТАВКА ПАССАЖИРОВ 
МЕЖДУ ВОКЗАЛОМ 
НИЖНИЙ БЕСТЯХ И 
Г.ЯКУТСК 
ОСУÙЕСТВЛЯЕТСЯ

В летний период с 26 мая 
по 17 октября: трансфер ав-
тобусом от железнодорожно-
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го вокзала Нижний Бестях до 
Нижнего Бестяха (пристань) с 
пересадкой на катер до горо-
да Якутск (речной вокзал). 

При следовании из города 
на вокзал посадка в теплоход 
на речном вокзале.

В период от закрытия судо-
ходства до открытия ледовой 
переправы и наоборот с 02 
апреля по 10 мая и с 13 ноя-
бря по 11 декабря:  трансфер 
автобусом от железнодо-
рожного вокзала Нижний 

Бестях  до Нижнего Бестяха 
(пристань),  с пересадкой на 
судно на воздушной подуш-
ке до города Якутск (202-ой 
микрорайон). 

При следовании из города 
на вокзал посадка на судно 
на воздушной подушке в 202-
м микрорайоне.

В зимний период с 13 
декабря по 31 марта: транс-
фер автобусом от железно-
дорожного вокзала Нижний 
Бестях  до города Якутск 

(автовокзал). 
При следовании из города 

на вокзал посадка в автобус 
на автовокзале г.Якутск.

ВНИМАНИЕ! В ПЕРИ-
ОД С 19 ОКТЯБРЯ ПО 
11 НОЯБРЯ И С 12 МАЯ 
ПО 24 МАЯ ТРАНСФЕР 
ИЗ ЯКУТСКА ДО ЖЕ-
ЛЕЗНОДОРОЖНОГО 
ВОКЗАЛА НИЖНИЙ 
БЕСТЯХ И ОБРАТНО НЕ  
ВЫПОЛНЯЕТСЯ!

ТАРИФЫ (АВТОБУС+СУДНО)

Маршрут Тариф

Нижний Бестях – Якутск 
(речной вокзал) – в летний 
период с 26 мая по 17 
октября

300 
руб.

Нижний Бестях – Якутск 
(202-ой микрорайон) – 
в период от закрытия 
судоходства до открытия 
ледовой переправы и 
наоборот с 02 апреля по 
10 мая и с 13 ноября по 11 
декабря

1500 
руб.

Нижний Бестях – Якутск 
(автовокзал) - в зимний 
период с 13 декабря по 31 
марта

450 
руб.

РАСПИСАНИЕ ТРАНСФЕРА
№584 «Нижний Бестях – Якутск»

Станции Время (местное)
Нижний Бестях Отправление в 05:17
Нижний Бестях 

2 (поселок)
Отправление в 05:33

Якутск Прибытие в 06:50
Время в пути 1ч. 33мин.

№583 «Якутск – Нижний Бестях»

Время в пути 2ч. 10мин.

Станции Время отправления 
(местное)

Якутск Отправление в 07:15
Нижний Бестях 2 
(поселок)

Отправление в 08:56

Нижний Бестях Прибытие в 09:25

Возврат талонов в автомобиль-
ном и речном сообщении может  про-
изводится отдельно от билета на 
поезд.  Возврат денежных средств 
за неиспользованный талон осу-
ществляется не позднее, чем за 
12 часов до момента отправления 
автобуса/катера. При возврате не-
использованного талона с пассажи-
ра удерживается сбор за операцию 
возврата в размере 40 руб. 80 коп.  

Возврат железнодорожных би-
летов осуществляется в соот-
ветствии с правилами железнодо-
рожных перевозок.

АДРЕСА ПУНКТОВ ПОСАДКИ

Посадка в поезд: Железнодорожный вок-
зал станции Нижний Бестях, ул.Железнодо-
рожников, 21.

Посадка на катер в Якутске с 26 мая по 
17 октября: Город Якутск, ул. Новопортов-
ский квартал 1,    Речной вокзал, причал №3, 
время отправления – 07:15 (местное).

Посадка на судно на воздушной по-
душке в Якутске с 02 апреля по 10 мая и 
с 13 ноября по 11 декабря: Город Якутск, 
202-ой микрорайон, пляжная зона, время 
отправления – 07:15 (местное).

Посадка на автобус в Якутске с 13 дека-
бря по 31 марта: Город Якутск, ул. Октябрь-
ская 24, Автовокзал, время отправления – 
07:15 (местное).

ВОЗВРАТ 
«ЕДИНОГО БИЛЕТА»
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РАСПИСАНИЕРАСПИСАНИЕ
ДВИЖЕНИЯ ПАССАЖИРСКИХ ПОЕЗДОВ
ВРЕМЯ МЕСТНОЕ
№327/323 “НИЖНИЙ БЕСТЯХ – 
НЕРЮНГРИ-ПАССАЖИРСКАЯ”

Станции
Время

прибытия
(местное)

Стоянка
Время 

отправления 
(местное)

Нерюнгри - 
Пассажирская   09:20

Нерюнгри - 
Грузовая 09:34 00:01 09:35

Денисовский 09:49 00:01 09:50

Чульман 10:05 00:02 10:07

Чульбасс 10:28 00:01 10:29

Хатыми 11:18 00:01 11:19

Огоньер 11:41 00:01 11:42

Таежная 12:36 00:01 12:37

Большой Нимныр 13:39 00:02 13:41

Селигдар 14:29 00:01 14:30

Косаревский 14:49 00:01 14:50

Алдан 15:09 00:30 15:39

Куранах 16:20 00:05 16:25

Томмот 17:25 01:35 19:00

Болотный 20:18 00:02 20:20

Амга 21:20 00:03 21:23

Карбыкан 22:40 00:02 22:42

Кюргелях 23:51 00:03 23:54

Ханиердах 01:01 00:02 01:03

Олень 02:19 00:02 02:21

Кердем 03:28 00:02 03:30

Рассолода 04:12 00:02 04:14

Нижний бестях 05:02   

№324/328 “НЕРЮНГРИ-ПАССАЖИРСКАЯ - 
НИЖНИЙ БЕСТЯХ”

Станции
Время
прибы-

тия
(местное)

Стоянка
Время 

отправления 
(местное)

Нижний бестях  00:01 10:00

Рассолода 10:45 00:01 10:46

Кердем 11:26 00:01 11:27

Олень 12:33 00:01 12:34

Ханиердах 13:45 00:01 13:46

Кюргелях 14:53 00:01 14:54

Карбыкан 16:02 00:01 16:03

Амга 17:17 00:01 17:18

Болотный 18:15 00:01 18:16

Томмот 19:34 01:00 20:34

Куранах 21:29 00:05 21:34

Алдан 22:09 00:30 22:39

Косаревский 22:58 00:01 22:59

Селигдар 23:22 00:01 23:23

Большой Нимныр 00:06 00:02 00:08

Таежная 01:11 00:01 01:12

Огоньер 02:02 00:01 02:03

Хатыми 02:24 00:01 02:25

Чульбасс 03:08 00:01 03:09

Чульман 03:28 00:02 03:30

Денисовский 03:50 00:01 03:51

Нерюнгри - 
Грузовая 04:13 00:01 04:14

Нерюнгри - 
Пассажирская 04:30   
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Касса ж.д. вокзал Томмот 
с 09.30 до 20.30, обед с 14.00 до 15.00
Телефон для справок: 
8 (4112) 31-80-80, 
доб.7450, 8 (41145) 4-23-11

Касса ж.д. вокзал Алдан 
с 12.00 до 22.45, обед с 16.00 до 17.00
Телефон для справок: 
8 (4112) 31-80-80, 
доб.7193, 8 (41145) 3-27-99

Касса ж.д. вокзал Нижний Бестях 
с 4.30 до 16.30 (нечетные числа), 
с 8.00 до 20.00 (четные числа)
8 (4112) 31-80-80, доб.7381

РЕЖИМ РАБОТЫ 
ЖД КАСС
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